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lhre Ansprechpartner im Projekt Kurve Kassel NETZE

DB Netz AG
Leiter Technik Portfolio Projekt NBS Kurve Kassel (1.NI-MI-K-1)
Kassel/Frankfurt Kolnische Str. 81
Marco Rasbieler 34117 Kassel

E-Mail: kurve-kassel@deutschebahn.com

Internet:  https://www.kurve-kassel.de/
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Grundlage fiir die Planung von Aus- und Neubauprojekten der NETZE
Bahn ist ein Beschluss im Deutschen Bundestag

Beschluss im Planungsgrundlage
Deutschen fur die DB fur das
Bundestags Projekt Kurve Kassel

Gesetzesgrundlage ist der Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) vom August 2016

» BVWP-Vorgaben definieren die verkehrlichen Projektziele und die Referenzvariante, auf deren Basis die
volkswirtschaftliche Bewertung erfolgt

» Die weitere Planung muss diese Ziele erflllen
(verkehrliche, volkswirtschaftliche Ziele, Belange der Umwelt, der Menschen)

Auf Grundlage der Zielvorgaben aus dem BVWP und im Auftrag des Bundes
startet die Deutsche Bahn die Planung gemeinsam mit der Region (Runder Tisch)
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Zur Erreichung der Klimaziele miissen mehr Giiter auf die NETZE
Schiene - weitere Ausbauvorhaben sind somit notwendig

Giiterverkehr: Treibhausgas-Emissionen (CO.e)
in Gramm pro Tonne und Kilometer (g/tkm)

LKW Binnenschiff Glterzug

CO,e: Summe der Treibhausgase Kohlendioxid, Methan und Lachgas; Quellen: Umweltbundesamt 2018
(Bezugsjahr 2018), Wert Giiterzug DB AG (Bezugsjahr 2019). Deutsche Bahn AG | April 2020
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Engpasse im deutschen Streckennetz verhindern Erreichung der NETZE
Klimaziele. Kurve Kassel bietet eine Losung:

Legende:
I Laufwege fiir den Schienengiiterverkehr
I vorhandene Engpésse
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bereits heute Engpisse mit groken Uberlastungen und Wartezeiten

Mehrverkehre konnen zukiinftig auf der Verbindung Hamm-Hannover-Halle
nicht aufgenommen werden

Laufwegverkiirzung zwischen Ruhrgebiet und Mitteldeutschland von ca. 20 km
(ca. 5 % Prozent der bisherigen Gesamtstrecke)

Fur den Schienengiiterverkehr in West-Ost-Richtung besteht keine direkte
Verbindung der Teilstrecken ,Paderborn - Kassel” und ,Kassel - Hann.
Minden - Halle®

Vermeidung des Fahrtrichtungswechsels im Rangierbahnhof Kassel
(Zeitersparnis mindestens 45 Minuten)

Engpassbeseitigung auf der Verbindung ilber Hannover und Magdeburg

Mit den Zugzahlen der Bundesprognose 2030 werden 32 Giiterziige pro Tag
die Kurve Kassel nutzen
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Ein Runder Tisch ist seit 2019 eingerichtet. Er ist das Herzstiick

NETZE

der frithen Offentlichkeitsheteiligungim Projekt

Deutsche Bahn Biirgerinitiativen

Landkreise

Umwelt- und
Naturschutz-
verbande Kommunen
Abgeordnete
Zweckverbiinde Runder Tisch
Kurve Kassel Kammern
Verkehrsverbiinde Fahrgastverbande
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= frithe Einbindung der Beteiligten
= Vorstellung der Arbeitsstande der Planung
= Klarung von Fragen der Region

= Einbeziehung von Vorschlagen aus der
Region

= Informations- und Beratungsgremium

= Erganzend zur Raumordnungund
Planfeststellung

= 60 Mitglieder im Runden Tisch
= bisher 16 Sitzungen des Runde Tisches
= 553 Seiten Folien, 132 Seiten Protokoll

= dartiber hinaus 6 Biirger:innen-und
Interessengruppenveranstaltungen



Vom Suchraum zur Antragsvariante

Fuldatal
Ihringshausen

Der Suchraum wurde
aufgrund der zu
verbindenden
Strecken, der
Topographie und der
maximalenlange der
Neubaustrecke
(Kosten) abgegrenzt.

<

Grobkorridore

Die Grobkorridore
ergeben sich aus den
Bereichen geringerer
Raumwiderstande.

Raumwiderstande
ergebensich u.a. aus
Siedlungsflachen und
Naturschutzgebieten.
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Varianten-
vergleich

Die in Betracht
kommenden
Trassenkorridore
ergeben sich aus dem
Vergleich einzelner
Segmente anhand der
Kriterien. Die besten
Variantenabschnitte
werden zu durch-
gehenden Varianten
zusammengesetzt.

V)

- Philippinenhof-
Warteberg

3
Nord-Holland

Die Vorzugsvariante
ist das Ergebnis des
intensiven Vergleichs
der Varianten auf Basis
der Kriterien aus
Umwelt und
Raumordnung sowie
der verkehtlichen und
volkswirtschaftlichen
Bewertungen.

" Raumordnungs- |
verfahren

Die Vorzugsvariante
wird durch das Regie-
rungsprasidium Kassel
und den zustandigen
Fachbehorden gepriift
und 6ffentlich ausgelegt.
Blirger und Kommunen
kdnnen entsprechende
Stellungnahmen einrei-
chen,die in Erdrterungs-
terminen besprochen
werden kdnnen.



Vom Trassenfindungsprozess zur Vorzugsvariante
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NETZE

= 7 mogliche Varianten ermittelt und
fortlaufend optimiert

= bewertet in den Zielsystemen:
= Raumordnung
= Umwelt
= Wirtschaft/Verkehr

= in 80 Kriterien (Umwelt und Raumordnung)
und 10 Kriterien (Verkehr/Wirtschaft) wurde
jede Variante bewertet

= Siedlungsflachen und Schutzgiiterder
Umwelt wurden uberwiegend umfahren oder
ausgespart



Methodische Vorgehensweise:

Der Weg zur Antragsvariante auf einen Blick

DB| NETZE

Ermittlungtechnischzulassiger, volkswirtschaftlich sinnvoller und
die verkehrlichenZiele erfillender Linien unter Nutzung eines 3D-Planungstools

ZEERN

Zielsystem Raumordnung

ZielsystemUmwelt

Wirtschaft/Verkehr

Rangfolgen, verbal-argumentativ

Vergleichende Gegenuberstellung Vergleichende Gegenitberstellung
der Betroffenheit raumordnerischer der schutzgutbezogenen Rangfolgen;
Erfordernisse (Ziele, Grundsatze); verbal-argumentativer Gesamtvergleich

Empfehlung Vorzugsvariante Empfehlung Vorzugsvariante

1

Empfehlung einer Vorzugsvariante aus Sicht beider Zielsysteme
(Umwelt und Raumordnung)

Berucksichtigung der
wirtschaftlichen
und verkehrlichen
Belange

Antragsvariante
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Variantenvergleich im Zielsystem Umwelt

Anbindungsvarianten

Schutzgut Kriterien  "Var1 [Var2| Var3 | VaraA [VaraB|Varac| Vars
Menschen, insbesondereder Bewertung + + + + --
menschlichen Gesundheit (ohnelS) qualitativ 1 1 2 2 2 2 5
Tiere, Pflanzen und die biologische Bewertung -- (0] o + + + -
Vielfalt qualitativ 5 3 3 2 2 2 1
Fiche Bewertung | o ==l o [ -
qualitativ 3 5 5 3 5 2
Boden Bewe_rtu.ng o -- - + - +
qualitativ 3 2 2
Wasser Bewe.rtu.n &
qualitativ
Luft und Klima Bewe-rtu.ng
qualitativ
Landschaft Bewe'rtu.n g
qualitativ
Kulturelles Erbe und sonstige Bewertung
Sachgiiter qualitativ
Bewertung 3,00 (1,88 | 3,25 | 2,50 | 2,13 | 2,50 | 2,25
Gesamt @ .
qualitativ o I o +
Rangfolge Umwelt (fachlich) 4 1 4 3
Umwelt rechtlich (FFH-Genehmigungsrisiko)
Rquidistanzen [2,85° | 2,43 2,70 2,98 3,25

DB Netz AG | Kurve Kassel | Informationsveranstaltung | 15. Februar 2022

Varianten 4 mit hohenfreier AnbindungIhringshausen

DB| NETZE
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Variantenvergleich im Zielsystem Raumordnung DB| NETZE

Belan Kriterien Anbindungsvarianten
2 Varl Var2 Var3 | Var4dA | Var4dB | VardC | Var5
Siedlung und Bewertung - + o + + + .
Gewerbe qualitativ 1 2 3
Bewertung = + ==
Natur und Landschaft
litati
qualitativ 4 2 5 2 1 2 1 Punkte
Land- und Bewertun + + -- - + - +
Forstwirtschaft sowie ualita tivg
Rohstoffsicherung 9 2 2 5 4 2 4 2
+=2
Regionaler Griinzug | Bewertung _ o ) ) B + —
und Klimafunktionen| qualitativ 1 1 3 4 a4 5 )
P T r—— - L
qualitativ 4 3 5 1 1 1 1 _=5
Gesamt Bewertung 2,40 2,00 4,20 2,60 2,00 2,80 2,00
qualitativ ISR - | +
Rangfolge Raumordnung 4 1 7 5 1 6 1

Aquidistanzen 244 238 3,32 3,76 4,20

Varianten 4 mit hohenfreier AnbindungIhringshausen
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Variantenvergleich im Zielsystem Verkehr/(Volks-)wirtschaft NETZE

Anbindungsvarianten

Bereich Bewertungskriterien Einheit Varl Var2 Var3 Var4A Var4B Var4C Var5s

hdohenfr.i

Geo- und hydrogeologische Ver-

haltnisse sowie geogene Risiken Risikoklasse > 2 >

8|Bauzeit Zeit [Jahre]
]
) PIETTIT .
. #|Beeintrachtigung Schienen- .
Technik? =
¥ |verkehrs (Sperrpausenbedarf) Lange [m]
= P Gesamttransport von BE-
N — -
S Beeintriachtigung Stralen Flichen [Mio. m* x km]
5 |verkehr (BE-Konzepte, T
® | Entsorgungstransporte) Bautdtigkeit im
m Wohngebiet [m]
NKV >= 1,0 Ausschlusskriterium erfillt [ja/nein]
(Volks-)
wirtschaft

Kosten* (Bau- und Planungskosten) [Kosten [Mio. EUR]

Kapazitat (EBWU) betriebliche Bewertung

. g qs g eqes s Anzahl
Verkeht/ Betriebliche Flexibilitat Netzverkniipfungen

Betrieb Trassierung des Laufweges3:
Grenzlast > 1780 to Ausschlusskr.

Transportzeit / Fahrzeit 1 . . .
(Laufweg Altenbeken - Northeim) Zeit 2:30h | 2:30h | 2:33h

erfullt [ja/nein]

2:36h| 2:36h [2:36h}{ 2:40h

(1) GroRenunterschied kleiner 10%, daher gleich bewertet. (2) Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) ist im Schutzgut Boden beriicksichtigt.
(3) ohne gesicherte Durchfahrt, Baureihe BR193 (4) Preisstand 2016, ohne Nominalisierung

Bewertung

> Variante 4B / 4C schneiden ambesten ab, da sie ausschliellich ,,griine“ Bewertungen aufweisen.
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Finale Gesamtbewertung fiir das Raumordnungsverfahren NETZE

Untersuchungs- Anbindungsvarianten - | Im Rahmen des Abwagungsprozesses wird die
aspekt varl Var2 Var3 VaraA Var4B Varac Var5 Variante 5 aufgrund der

Hauptuntersuchungen Umwelt und Raumordr ung

Zielsystem
Raumordnung * = sehr hohen Betroffenheiten durch Schall in der
Zielsystem Bewertung ohne Schallschutz

= dem Eingriff in das Stadtbild sowie
= die nichtauszuschlieRende Beeintrachtigungen
auf das Stadtklima

Genehmigungsrisiko

Natura 2000 (FFH/VSG hoch keine

sehr hoch

Ergebnis Umwelt-
und Raumordnung

als unglinstiger bewertet.

Hauptuntersuchungen Verkehr/Wirtschaft

Zielsystem
Verkehr/(Volks-)
Wirtschaft

Die Variante 4B liegt in allen Zielsystemen vorne

Gesamtbewertung Antragsvariante und wird zur Antragsva riante.
Vorzugsvariante ™ | Antragsvariante
Teilsystem _ -—
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Variante 4b stellt die beste Losung fiir Menschen und Umwelt

dar und ist zudem die wirtschaftlichste Variante

I |~ A
Freie Strecke /‘
Briicke f

wes Tunnel

Bestandsstrecken (\\

\ \ \ ilippi
r /\ / /Y‘ZBF{QP{‘}@/ ’\ L]
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hoher Larmausschutzwirkung durch den Tunnel,
sowie geringe Neuzerschneidung der Flichen

keine Eingriffe in FFH-Gebieten, sowie vollstindiger
Ausgleich von Eingriffen in die bestehende Umwelt

kaum Verdnderung des Stadtbildes, insbesondere im
Vergleich zur Variante 5

geringe Beeintrachtigungen fiir Anwohner und
StraBenverkehr wihrend der Bauzeit

geringe Gesamtkosten der Variante

die Variante bietet Spielrdume fiir eine zukiinftige
Ausweitung des Schienenpersonenverkehrs

NETZE



Uberflugfilm iiber die Variante 4B

z ﬁ“"‘_{iﬁi tef, Emwsq“ og mit K.

"‘-———-—
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Variante 4_b Abzweig von Bestandsstrecke

Februar 2022

l-.‘“

NETZE

Link zum Uberflugfilm auf der

Homepage:

https://www.kurve-kassel.de/

=  MenilpunktService

=  Allgemeine Projektinformationen
= Uberflugfilme Varianten

= Uberflug Variante 4B

oder Download:

=  https://www.kurve-
kassel.de/service.html?file=files/videos/
Ueberflug Variante4b.mp4
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Zudem wurde von der Region die Untersuchung des DB| NETZE
alternativen Laufweges liber Northeim gefordert

Alternative Laufwef_; tiber Northeim

m Streckenverlauf
— Strecke 1760 Altenbeken - Langeland
— Strecke 2974 Langeland - Ottbergen
— Strecke 2975 Ottbergen - Northeim
— Strecke 1810 Northeim - Nordhausen

m Laufweg: ca. 164 km

m Infrastrukturelle Eckdaten
— ca. 83 km eingleisig
— ca. 161 km nicht elektrifiziert
— ca. 20 StraRenuberfihrungen
— ca. 140 Eisenbahnuberfihrungen
— 4 Tunnel
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o /|

e \ .
Altenbeken i ‘ 3 4/;" , _g\g;f

Northeim (Han) i

Gottingen

( | Nordhausen

Kassel

O

Projekt Kurve Kassel (Altenbeken - Kassel - Nordhausen)

m Streckenverlauf
— Strecke 2970 Altenbeken - Warburg
— Strecke 2550 Warburg - Kassel
— Strecke 1732 Kassel - Hann. Miinden
— Strecke 6343 Hann. Minden - Nordhausen

m Laufweg: ca. 198 km
16



Vergleich Laufweg liber Altenbeken - Northeim - Nordhausen

zur Kurve Kassel

Umfang

Fahrzeiten

Eingriffs-
intensitat

Kapazitat

Kosten

Ausbauszenario 1

Ertiichtigung fiir Gliterverkehr
und durchgangige
Elektrifizierung gemaR
Schiissler-Plan vom 30.03.2020
mit Uberhol-/ Kreuzungsgleise
in Niedersachswerfen,
Hardegsen und Northeim.

ca. 3:45 Stunden

ca. 279 km Oberleitung, ca. 2,1
km Neubau/ Sanierung Tunneln
21 Stiick Neu- und Umbauten

von StraBen-/Eisenbahnbriicken

gering

gering, da hoher Anteil an
eingleisigen Streckenab-
schnitten (83 km) und
geringe Anzahl Kreuzungs-
und Uberholméglichkeiten
in den eingleisigen
Abschnitten

ca. 437 Mio €

Ausbauszenario 2

Zusatzliche/angepasste
Uberhol-/ Kreuzungsgleise in
Brakel, Ottbergen, Bad
Karshafen, Uslar, Hardegsen-
Northeim, Walkenried und
Woffleben.

ca. 2:45 Stunden

wie Ausbauszenario 1 und
zusatzlich 7 Zusatzliche/
angepasste Uberhol-/
Kreuzungsgleise

gering

gering, da hoher Anteil an
eingleisigen Streckenab-
schnitten (83 km) und
geringe Anzahl Kreuzungs-
und Uberholméglichkeiten
in den eingleisigen
Abschnitten

grofller 500 Mio €
(Grobabschatzung)

Ausbauszenario 3

Durchgangiger 2-gleisiger
elektrifizierter Ausbau

ca. 2:30 Stunden

wie Ausbauszenario 2 und
zusatzlich ca. 83 km Neubau
eingleisige Strecke

hoch

2-gleisiger Streckenausbau
gleichwertige Kapazitat zur
Kurve Kassel, jedoch
kiirzerer Laufweg im
Vergleich zur Kurve Kassel.

grofler 1.000 Mio €
(Grobabschatzung)

NETZE

Variante 4b

Eingleisige Verbindungs-kurve
(6,5 km)

ca. 2:36 Stunden

ca. 6,5 km Neubau
eingleisige Strecke

hoch

2-gleisige Bestandsstrecke
mit gleichwertiger Kapazitat
zum Ausbauszenario 3 und
langerer Laufweg im
Vergleich zum Laufweg
Altenbeken-Northeim-
Nordhausen

200-225 Mio €

Die Strecke Altenbeken-Northeim-Nordhausen ist finanzierungs- und planrechtliche nicht genehmigungsfahig,

da die Variante der Kurve Kassel einen hoheren verkehrlichen Effekt hat und zudem wirtschaftlicher ist.
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Raumordnung, Parlamentarische Befassung und Vorplanung NETZE

finden parallel statt Nachrichtlich:
Entscheidung Petitionsausschuss
- Trassenfindung und nichtvor 05/2022

Raumvertraglichkeit

- Detailplanungder Trasse,
Bauwerke, Bauverfahren,

- Malknahmenan den Larmschutz, Baulogistik,

Zulaufstrecken Rettungskonzept, ... (inkI.

beschlossene PaBe-MaRnahmen)

- Uibergesetzliche MaRnahmen
Raumordnung

Kernforderungen
(PaBe) sammeln

Parla. Entwurfs- und
Befassung Genehmigungs- Planfeststellung Bauphase
(Beschluss BT) planung

Vorplanung

- Baugrunduntersuchung
- gesetzliche MaRnahmen

— kleinraumige Optimierung
der Neubaustrecke

- 1. Entwirfe zu Baulogistik,
Bauverfahren, Rettungs-

konzept, ... ‘ ‘

2023 ab ca. 2025 —
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Die iibergesetzlichen Forderungen der Region werden mit den NETZE

Kommunen und im Runden Tisch vorbereitet im 11. Runden Tisch

abgestimmt

Runder Tisch 0 DB Organisjert

und berjt fachlich

Vorbereitungsgesprache zwischen Kommunen und DB

.

Abstimmung in den Runden Tischen

|

:
DB Erstellt Bericht mit technischer, wirtschaftlicher -
und rechtli(iher Bewertung
%|§?ﬁ¥d§§§:§§ﬂ, Erstellt Vorlage: Vorzugsvariante DB und regionalen
Forderungen >
%Eﬁﬁﬂi Parlamentarische Befassung

DB Netz AG | Kurve Kassel | Informationsveranstaltung | 15. Februar 2022 19



Bisher im Runden Tisch vorgebrachte Forderungen zur NETZE
parlamentarischen Befassung

Arbeitsstand

Kernforderungl:
Larmschutz an den Bestandsstrecken zwischen Liebenau und Hann. Miinden

Kernforderungll:
Beseitigung von ,kritischen® Bahniibergangen aufgrund langer Schliefzeiten der Schranken

(1) Auflistungin Erstellung
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Zeitschiene und Inhalte NETZE
Runder Tisch und Raumordnungsverfahren

12. Runder Tisch 13. Runder Tisch Kommunale Vertretungen
(07. Marz 2022) (23. Mai 2022) (Ende Juli 2022)

Finale Kernforderungen werden
von den Gremien unterstiitzt

TN IS oo ©

21.02.2022 04.04.2022
Formliche Auslegung der Offenlage und Frist
Raumordnungsunterlage durch fiir Stellungnahmen
das Regierungsprasidium Kassel an das RP Kassel
(u.a. Onlinebeteiligungsverfahren)
www.rp-kassel.hessen.de
Formelles Raumordnungsverfahren des Regierungsprasidium Kassel >
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