8. Runder Tisch Kurve Kassel

DB Netz AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021



Agenda NETZE

1. Allgemeines 3
2. Rickblick Vertiefungstermin Umwelt und Raumordnung (12.01.2021) 5
3. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU) 7
4. Anderung der Anbindung lhringshausen der 4er-Varianten 26
5. Erstes Bewertungsergebnis der Varianten 39
6. offene Punkte / Ausblick / nachste Termine 47
/. Abstimmung der gemeinsamen Botschaften 53

Anhang 57

DB Netz AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021 2



Agenda NETZE

1. Aligemeines 3
2. Rickblick Vertiefungstermin Umwelt und Raumordnung (12.01.2021) 5
3. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU) 7
4. Anderung der Anbindung lhringshausen der 4er-Varianten 26
5. Erstes Bewertungsergebnis der Varianten 39
6. offene Punkte / Ausblick / nachste Termine 47
/. Abstimmung der gemeinsamen Botschaften 53

Anhang 57

DB Netz AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021 3



Aktueller Stand der Protokolle
5. - 7. Runder Tisch

= Die Protokolle des 5. und 6. Runden
Tisches wurden am 07.12.2020
versendet. Bisher ohne Einwande.

= Das Protokoll des 7. Runden Tisches
wurde am 18.12.2020 versendet. Bisher
ohne Einwande.

= Das Protokoll des Vertiefungstermin
»,Raumordnung und Umwelt* wurde
online gestellt.

Protokoll (Entwurf)

Kurve Kassel
5. Runder Tisch

Protokoll (Entwurf)

6. Runder Tisch

DB| NETZE

Protokoll (Entwurf)

Kurve Kassel
7. Runder Tisch

03. Dezember 2020

> Die offenen Protokolle des 5., 6. und 7. Runden Tisches werden ohne Einwande

verabschiedet.
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NETZE
Inhaltliches Fazit Vertiefungstermin 12.01.2021

= Im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung der DB Netz AG trafen sich am 12.01.2021
rund 35 Teilnehmende des Runden Tisches Kurve Kassel zu einem Vertiefungstermin zum
Bewertungsergebnis Umwelt und Raumordnung.

= Es wurden die Folien zum TOP 3 ,,Bewertung Umwelt und Raumordnung® vom 7. Runden
Tisch durchgegangen und viele Fragen der Teilnehmenden diskutiert und beantwortet. Bei
der Qualitatssicherung wurden in der Bewertung noch Korrekturen vorgenommen. Die
korrigierten Unterlagen zu TOP 3 des 7. Runden Tisches werden zeitnah vollstandig auf der
Projekthomepage veroffentlicht.

= Aufgrund der Diskussion zur Bewertung beim Schutzgut ,,Luft und Klima®, Bewertungs-
kriterium ,,klimatisch wirksame Bereiche“ wurde festgehalten, dass das Planungsteam
erneut darstellen soll, wie sich die Bewertung der Unterbrechung der Kaltluftschneisen in
Hektar bei den Varianten 4B und 5 ergibt.

= Die Gutachter wiesen darauf hin, dass beim Thema Trinkwasser in der Raumordnung keine

Festsetzungen im Regionalplan vorhanden sind. Die Bewertung der Trinkwasset-
schutzgebiete erfolge im Zielsystem Umwelt.
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Anhand von Sperrzeitentreppen werden die fiir die NETZE
Fahrwegkapazitit und Fahrplankonstruktion
relevante Mindestzugfolge- und Pufferzeit gebildet

Mindestzugfolgezeit und Pufferzeit
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In der Eisenbahnbetriebswissenschaft dienen Wartezeiten im NETZE
Betrieb als MaRBstab fiir die Ermittlung der zuldssigen Zugzahl
einer Qualititsstufe und der Infrastrukturdimensionierung

Zulassige Wartezeiten als Maf3stab zur Infrastrukturdimensionierung - Beispiel infrastrukturbez. Behinderungen

A

Folgeverspatung

(Wartezeiten
im Betrieb)

Optimum )

|
( wirtschaftlich-

optimaler Bereich

/

/ ;
Nennleistung
Infrastruktur geringe Auslastung timal hohe zu hohe
auslastung (unwirtschaftlich) Aopllmf € Aus- Auslastung
uslastung lesiing
ri:il;tobe- mangelhafte
: s Premium- optimale aftete Betriebsqualitat
Betehsqualit qualitat Betriebsqualitat Betrirbs- (nicht marktgerecht)
qualitat

MaRstab infrastrukturbezogene Behinderungen (min/h):
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m Definition Infrastrukturbezogene

Behinderungen

> zeitliche Uberlagerung von
Belegungsanforderungen, die nicht erfiillt
werden kann wegen tatsachlicher Belegung
durch einen anderen Zug.

> alle, auch mehrfache Behinderungen werden
aufsummiert und den einzelnen
Infrastrukturelementen zugeschieden.

Die DB-Richtlinie 405.0104 empfiehlt, dass ab
einem Wert von Uiber 1 Minute pro Stunde ein
infrastruktureller Engpass vorliegt.

Daraufhin wurde folgender MalR3stab fur die
Kenngrolde infrastrukturbezogene
Behinderungen abgeleitet:
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Fiir die Kurve Kassel wurde eine Betriebssimulation auf Basis NETZE
der Bundesprognose 2030 durchgefiihrt, die auch die

Zulaufstrecken umfasst.

Ubersicht iiber den Simulationsraum

Legende

Simulationsraum
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http://www.openstreetmap.org/copyright

Nach der Konstruktion des Personenverkehrs wurden die
Giiterziige (u.a. der Kurve Kassel) eingefiigt
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Zur Beurteilung der Varianten der Kurve Kassel konnen drei

kapazitatsbestimmende Faktoren detekti

Kapazititsbestimmende Faktoren der Kurve Kassel
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Kapazitiatsbestimmende Faktoren

1) Westliche Ein- und Ausbindung
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Ostliche Einbindung und Kurve Kassel mit allen Varianten mit

optimaler Betriebsqualitat

Infrastrukturbezogene Behinderungen im Tageszeitraum 6 bis 22 Uhr

Variante 1
Wilhelmshausen

Variante 2
Speele

Variante 3
Speele

2:16
Kurve /

0:00 1:25

0:12

Kurve\( 1:37
0:00
/
\ /

A\
X

0:18

0:17

o T

0:27 0:05 1:07

NETZE

Der Grenzwert fiir die
infrastrukturbezogenen
Behinderungen pro Stunde liegt
fur den risikobehafteten
Bereich bei 48 Sekunden und fiir
den mangelhaften Bereich bei 1
Minute. Demnach sollten bei neu
geplanter Infrastruktur in 16
Stunden 12,8 Minuten nicht
Uiberschritten werden.

In allen Varianten treten in der
Zeit von 6 bis 22 Uhr keine
unzuldssig hohen Behinderungen
auf.

Variante 4
Ihringshausen

Variante 5
Niedervellmar

0 12,8

Wirks.Behinderungen
nicht ausgewertet
nicht befahren

ab -1 Kinuten

ab 0 Kinuten

ab 12.2 Minuten
ab 18 Minuten

16,0

MaRstab infrastrukturbezogene Behinderungen (Min/16h):

mangelhaft
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Fiir die Varianten 4 ist abweichend der Nachtzeitraum NETZE
mafBgebend - im Bereich der Gegengleisfahrt nur geringe
Reserven bei Prognose 2030

Bereich Gegengleisfahrt in Ihringshausen Variante 4 im Nachtzeitraum 22 bis 6 Uhr

Fahrten von Westen nach Osten laufen ca. 1.600 m {iber
das Gegengleis der 1732 und nehmen damit ethebliche
Kapazitit aus dem Knoten.

Die Variante ist héhengleich nur bedingt zukunftsfihig.

Monchehof

var,4 / . @y 05

VAR

TR et

173

= 4 K. EacEpa
VIU‘; \?‘W n L
1732 GeRi '“’l

SANS

Kassel

Bahnsteig

11
I : Gottingen
I

- Die Prognose 2030 sieht im Bereich des Bahnsteiges in Ihringshausen folgende Fahrten im Nachtzeitraum vor:
- 6 Zuge des Nahverkehrs nach Kassel
- 9 Glterzige nach Kassel
— 8 Guterziige in Richtung Kurve Kassel
— 7 Guterzige aus Richtung Kurve Kassel

- Auf dieser Basis liegen zwar die infrastrukturbezogenen Behinderungen noch im optimalen Bereich. Jedoch
wird bereits bei einer Steigerung von 3-4 Ziigen pro Richtung der risikobehaftete Bereich erreicht.
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Westliche Einbindung und Kurve Kassel mit allen Varianten
mit optimaler Betriebsqualitat, Variante 5 mit relativ hochster

Auslastung

Infrastrukturbezogene Behinderungen im Tageszeitraum 6 bis 22 Uhr

NETZE

Der Grenzwert flr die
infrastrukturbezogenen
Behinderungen pro Stunde
liegt fir den risikobehafteten
Bereich bei 48 Sekunden und
fir den mangelhaften Bereich
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0:00 2:48 0:00 1:3 5:41 } R
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3:55—,) ab 12.8 Minuten
" |Kurve B ab 16 Minuten
0:570" ~ 1:23

12,8

16,0

MaRstab infrastrukturbezogene Behinderungen (Min/16h):

mangelhaft
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Aus Sicht der EBWU werden die Varianten 1 bis 3 und Variante NETZE
4 hohenfrei empfohlen

Fazit EBWU Varianten Kurve Kassel

- Die Ergebnisse der EBWU auf Basis der infrastrukturbezogenen Behinderungen zeigen,
dass fur alle untersuchten Varianten Ergebnisse im optimalen Bereich zu erreichen
sind. Demnach sind alle Varianten in Bezug auf die Prognose 2030 gut dimensioniert.

—Im Variantenvergleich zeigt sich, dass die stadtfernen Varianten 1 bis 4 die besten
Ergebnisse aufweisen und daher aus Sicht der EBWU empfohlen werden. Die Variante 4
sollte hierbei bei der Einbindung in Ihringshausen héhenfrei angebunden werden.

- Die Variante 5 zeigt insbesondere im Bereich der kapazitatshestimmenden westlichen

Einbindung die héchste Auslastung im Bereich Obervellmar trotz einer unterstellten
Blockverdichtung zwischen Ménchehof und Obervellmar.
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Zielstellung und Pramissen zur zusdtzlichen Untersuchung der NETZE
Verdichtung der RT1-Linie

Zielstellung und Pramissen

Zielstellung
—Zusatzlich zur Prognose 2030 soll geprift werden, ob auch mit den Ziigen der Kurve Kassel
Verdichtungen der Linie RT 1 moglich sind.
—In den Prognosezugzahlen 2030 wurde der heutige 30-min-Takt der Linie RT 1 gemaR
Anmeldung des Landes Hessen fortgeschrieben.

Pramissen

—Untersuchung auf Basis der Infrastruktur der Variante 4 mit den Prognosezugzahlen 2030.

—Erganzung des ESTW Kassel mit Blockverdichtung zwischen Obervellmar und Kassel Hbf, da
andernfalls keine Verdichtung innerhalb der bestehenden Fahrten der RT 1 und RT 4 mdéglich
ist.

—Die zusatzlichen Fahrten der RT 1 miussen sich in das vorhandene Fahrplangeflige des
Personenverkehrs einpassen. Anderungen an Bestandsverkehren, die ihrerseits
Abhangigkeiten an anderen Stellen im Netz unterliegen (z.B. Fernverkehr oder RT 4), sind
nicht Gegenstand der Untersuchung.
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In Bezug auf Verdichtungen der RT 1 sind neben der Aus- NETZE
lastung der Strecke 2550 auch die hohengleichen Kreuzungen
in Obervellmar und das Wendegleis in Hiimme zu beachten

Fokus Spurplane Obervellmar und Hofgeismar-Hiimme

Hofgeismar-Hiimme Obervellmar
3903 nach
Zierenberg
FOV
— RN
1 P, / L2
"‘“’W""“ﬁ Y o — o [ = .&/ fen]
Xl/,f e = 7} o 2550 2550 gy j o A/y ]
S - nach nach _— 2550
/,r Kassel Kassel Hbf / / nach
2550 - \ Warburg
nach 3913 (=
Warburg nach Kassel-
Wilhelmshéhe
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Ein sauberer 15-min-Takt der RT 1 ist aufgrund der
Abhangigkeiten innerhalb des Personenverkehrs, unter
anderem der RT 4, nicht moglich

NETZE

Fahrplanstudie 2030 (ohne zusatzliche Ziige) Strecke 2550 Kassel Hbf bis Hofgeismar-Hiimme, 6 bis 9 Uhr
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— Auch mit den

Guterzigen der Kurve
Kassel kdnnen
zusatzliche Fahrten der
Regiotram konstruiert
werden.

Sauberer 15-min-Takt
der RT 1 wird verhindert
durch:

- Lage der RT 4, welche
15 min zur RT 1
versetzt verkehrt

- Hohengleiche
Kreuzungen in
Obervellmar

- Sonstiger
Personenverkehr auf
Strecke 2550 (RE
11/17, FV)
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Sollen alle zusatzlichen Fahrten der RT 1 bis Hofgeismar- NETZE
Hiimme durchgebunden werden, ist lediglich ein weiterer
Stundentakt konstruierbar - Giiterziige sind nicht maSgebend

Fahrplanstudie 2030 (mit zusdtzlichen Ziigen) Strecke 2550 Kassel Hbf bis Hofgeismar-Hiimme, 6 bis 9 Uhr
Verdichtung RT 1 Option 1 - Durchbindung bis Hofgeismar-Hiimme

Kassel Hbf KVG Obervellmar Grebenstein Hofgeismar-Hiimme — Bei Verdichtu ng der RT
06:00 i . .
. = 1 mit Durchbindung
13 Rra _ nach Hofgeismar-
22 RrT1 Himme ist nur ein
- - ) weiterer Stundentakt
43 RT2 e — . . konstruierbar, da:
07:00 % - . E—— : )
. e - __-_— - Nur Trassenlucken
13 Rra 'LI/REL Y —— - zwischen
22 Rpr1 . _—_ Bestandsverkehren RT
_— . 1 und RT 4 nutzbar
43 Rr1 E 75" Halt . ; .
00 RT4 RE11/RE17.- _ = ) = Abkreuzungen in
13 pr1 - - Obervellmar beachtet
22 Rr1 - o werden missen
RT 4
43 RT1 - , TN - - In Hofgeismar-Hiimme
09:00 %= = nur ein Wendegleis
- vorliegt
[ ]
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Wird vorzeitiges Wenden zugelassen, ist ein weiterer Stunden D]E NETZE
takt bis Grebenstein konstruierbar, somit insgesamt 4 Fahrten
in der Stunde - Giiterziige auch hier nicht maigebend

Fahrplanstudie 2030 (mit zusatzlichen Ziigen) Strecke 2550 Kassel Hbf bis Hofgeismar-Hiimme, 6 bis 9 Uhr
Verdichtung RT 1 Option 2 - vorzeitiges Wenden zulassig

06:00 ==

07:00 %

08:00 =

09:00 %-

Kassel Hbf KVG Obervellmar Ménchehof Grebenstein Hofgeismar-Hiimme
%9 73 E

13 RT1
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RT 4 =
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, RT 1 7,5 Halt
49 RT 1 ‘
' RT4 = =—— '

13"Halt —'-—_

i . e
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. = T e
— e ey e '

RT 4 - _—_.__
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] RT 1 .
49 pr1 7,5 Halt

RT 4 -,

RE11/RE17 - 7 Halt

13 RT1 ) .
: e Wende
= ~ e 1

RT 4 a . __._.__
43 RT1 , -
49 pT1 7 7,5 Halt

-9 Halt
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— Weitere Fahrten kdnnen

nur erganzt werden,
wenn eine vorzeitige
Wende zugelassen wird.

So kann bis Grebenstein
ein weiterer Stundentakt
konstruiert werden.

Insgesamt ergeben sich
somit bis Grebenstein 4
Fahrten in der Stunde,
jedoch keine attraktive
Taktung (9/21/6/24-
min-Rhythmus) mdglich.
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Zusatzliche Fahrten auf RT 1 auch mit den Ziigen der Kurve NETZE
Kassel konstruierbar - jedoch keine gleichmaBig verteilte
Taktung pro Stunde

Fazit Verdichtung RT 1

— Auch mit den Giiterziigen der Kurve Kassel sind zusatzliche Fahrten auf der Linie
RT 1 weiterhin konstruierbar (Guterziige nicht maligebend).

- Ein exakter 15-min-Takt der RT 1 kann unabhangig von den Giterziigen der Kurve Kassel

allein aufgrund von Abhangigkeiten innerhalb des Personenverkehrs (u.a. RT 4) nicht
angeboten werden.

—Zusatzlich sind aufgrund der Abhangigkeiten zur Infrastruktur und des bestehenden
Fahrplangefiiges innerhalb des Personenverkehrs teilweise langere Stand- und
Wartezeiten sowie vorzeitiges Wenden (betroffene Fahrten der RT 1 kénnen nicht bis

Hofgeismar-Himme durchgebunden werden) notig. Der Giiterverkehr hat darauf keinen
Einfluss.

Die Gliterziige der Kurve Kassel verhindern eine Nahverkehrverdichtung der RT 1 nicht.

o
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Kapazitiatsbetrachtung der 4er-Varianten aufgrund betrieblich NETZE
ungiinstiger hohengleicher Einbindung in Fuldatal-lhringshause

Fahrten von Westen nach Osten laufen ca. 1.600 m (iber
das Gegengleis der 1732 und nehmen damit erhebliche
Kapazitat aus dem Knoten.

Die Variante ist hohengleich nur bedingt

zukunftsfahig.
Monchehof » i Schnitt
ar. 4 a— ‘ I :Iﬁnnd Betrieblicher Zwangspunkt: Kreuzen durch Zugstrom
‘ 1 unden Eichenberg - Kassel
{ sanse —

)

{TR2RiG] Sl

Betrieblicher Zwangspunkt: Einfadeln in Zugstrom
Kassel > Eichenberg

173

(o foon { AP
oy 1)
/ o TR RTINS x
e I
1732 GeRi SET85 CEE

C—— \ e

Kassel
= Bei einer Erh6hung der Zugzahlen insbesondere im Nachtzeitraum wird die Kapazitatsgrenze erreicht.
= Die Betriebsqualitdt befiande sich dann im risikobehafteten Bereich.

= Durch die h6hengleiche Lésung fallen betrieblich notwendige Bahnhofsgleise weg, fiir die anderenorts
Ersatz beschafft werden miusste.

l

Gottingen

Daher wurde alternativ eine hohenfreie Einfadelung in Ihringshausen erarbeitet und wird als weitere Planungsvariante
fur alle 4er-Varianten unterstellt, die betrieblich giinstiger ist als die hohengleiche Einbindung und wirtschaftlich ist.
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\!ariante Nr. 4 B hohenfrei DB| NETZE
Ubersicht ,,Lageplan®

: O

0) =/ \ '
® Espenau \ \ Legende

Monchehof _
2 ' , Freie Strecke aus
* Erdbauwerke:

Damm, Einschnitt
oder
Ingenieurbauwerke:
Trog, Stiitzbauwerk
oder
Kombination aus
beiden

: \
A | , i

. AW Tunnel

—

th?ommershausen i B (cingleisie)

Briicke

™~

r

/’Hambufqer-Sl’a%e’(ﬂ Phl"lpenhOP
: gf : Warteberg
' o 36 ‘

y TN
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Variante Nr. 4 B
Ein- Ausbindebereich ,,Vogelperspektive®

Bereich: lhringshausen bzw. Niedervellmar

Gewerbebetrieb

- - N

- weiterhin moglich ™% Strecke ll:i:? = ]
i Trog/S_th‘t-,Zfﬁéﬁa;
o/, S - é‘
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Variante Nr. 4 B
hohenfreie Einbindung lhringshausen

Eisenbahnbriicke
tiber Gewerbeflache

%” c-mwv»a e : s
TEa g B
\m. Or»u-ww‘ ‘g'?x 3 b
'i-;-:-b —rsw:'o C""'ﬁ“' N
LT . Ny .\‘v ”mm"‘w"‘"“%ﬁ Visualisierung als ?
-.-W“‘“”'wa
= — Modell
“-
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Varianten Nr. 4 B NETZE

3D Visualisierung - Variante 4b hohenfrei
Philippinenhof-Warteberg, Blick Richtung Fuldatal-lhringshausen
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Variante Nr. 4 B DB) NETZE
Ein- Ausbindebereich ,,Spurplanskizze®

Bereich: lhringshausen ,,h6henfrei®

Nﬁnchehof
Bahnhof

Fahrweg Ihringshausen
Ost-West-Relation D Hann.

N

Kassel Yo [ 3 Miinden
4 4
e // :\ -

/4 L

1722 / )L PR Bahnsteig h
’ . / G [XJ L]
ottingen
Fahrweg &

West-Ost-Relation

Legende

- Bestand - Neubau
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Variantenvergleich \/\. FROELICH & SPORBECK

35

Umwe|t "7J UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
Anbindungsvarianten Veranderungen
Schutzgut Kriterien 3} :
& Varl |Var2| Var3 Xah::r‘g :ﬁah::: :ﬁ::rg Var5 | durch hohenfreie
Menschen, insbesondere der Bewertung -T - + + - Emfade]ung d_er
menschlichen Gesundheit (ohne LS) qualitativ 1 1 2 4 2 2 5 I4her Varr:anten I
rnngsnausen
Tiere, Pflanzen und die biologische Bewertung -- (0] (0] + + + - g
Vielfalt gualitativ 5 3 3 2 2 2 1
Flache Bewgrtu.ng ° — — ° — * Punkte
gualitativ 3 1 5 5 3 5 2
Boden Bewgrtu.ng o -- - + - + -
gualitativ 2 2
Bewertung + =2
Wasser qualitativ
O =3
Luft und Klima Bewc?rtu.ng
qualitativ =4
Bewertung
Landschaft qualitativ - =93
Kulturelles Erbe und sonstige Bewertung
Sachgiiter gualitativ
Bewertung 3,00 1,88 3,25 | 2,75 2,13 | 2,50 2,25
Gesamt @ e
qualitativ +
Rangfolge Umwelt (fachlich) 3
Umwelt rechtlich (FFH-Genehmigungsrisiko)
Aquidistanzen 2,43 —
35
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Variantenvergleich

5 FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Raumordnung
Anbindungsvarianten
Belan Kriterien
= Varl | Var2 | Var3 | VardA | VardB | VardC |y
Siedlung und Bewertung - + o + + + -
Gewerbe gualitativ 1 2 3 2 2 2 4
Bewertung & + i +
Natur und Landschaft qualitativ a > 5 > ml > 1
Land- und + + -- - + - ‘ +
. . Bewertung
Forstwirtschaft sowie ualitativ
Rohstoffsicherung 9 2 2 > 4 2 4 ‘ 2
Regionaler Griinzug Bewertung _T ) ) -~ +
und Klimafunktionen qualitativ 1 1 3 4 a 5 2
Bewertung = o -
Wasser qualitativ 4 3 5 1 1 1 1
Gesamt Bewertung 2,40 2,00 4,20 2,60 2,00 2,80 2,00
ittty IIEREEEEE - "
Rangfolge Raumordnung ’ 4 ‘ 1 7 ’ 5 ‘ 1 ‘ 6 ‘ 1
Aquidistanzen 244 | 288 3,32 3,76 4,20

DB Netz AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021

Veradnderungen
durch hohenfreie
Einfadelung der
4er Varianten in
Ihringshausen

Punkte

+

2
O=3
4
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Variantenvergleich: Vorlaufiges Ergebnis Umwelt und
Raumordnung mit hdhengleicher (alt) und

hdéhenfreier (neu) Einbindung in Ihringshausen

5 FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Veranderungen durch
héhenfreie Einfadelung der
4er Varianten in lhringshausen

Anbindungsvarianten

alt

neu

Untersuchungsaspekt
el Varl Var2 Var3 VardA VaraB VaraC Vars
héhengleich héhengleich héhengleich
Hauptuntersuchungen
Zielsystem + L o + )
Raumordnung
gemarn
Zielsystem + + Vertiefungs-
= == = = termin vom
Umwelt 12.01.2021
Genehmigungsrisiko . . . .
Natura 2000 (FFH/VSG) sehr hoch keine keine keine keine
Gesamtergebnis (o) + -
Anbindungsvarianten
Untersuchungsaspekt
gsasp Varl Var2 Var3 VardA I VardB I VaraC I Var5
héhenfrei héhenfrei héhenfrei
Hauptuntersuchungen | [
Zielsystem
-- + +
Raumordnung
Zielsystem
Umwelt - o i 2 *
Genehmigungsrisiko sehr hoch keine keine keine keine
Natura 2000 (FFH/VSG)
Gesamtergebnis (0] - 0]
D
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Variantenvergleich ), FROELICH & SPORBECK

Vorlaufiges Ergebnis Umwelt und Raumordnung F]) UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
Anbindungsvarianten
Untersuchungsaspekt Varl Var2 Var3 VardA I Var4B VaraC
héhenfrei hoéhenfrei héhenfrei
Hauptuntersuchungen
Zielsystem
- + +
Raumordnung
Zielsystem . ) 0 N
Umwelt
Genehmigungsrisiko . . .
Natura 2000 (FFH/VSG) sehr hoch keine m keine keine
Gesamtergebnis (0] 0]

- Ausschluss der Varianten 1, 2 und 3 aufgrund der vorhandenen zumutbaren Alternativen
ohne Natura 2000 (FFH/VSG) Betroffenheiten (8 34 Abs. 3-5 BNatSchG).

—> Von den verbliebenen Varianten lassen die Varianten 5 und 4B die geringsten
Auswirkungen auf die Raumordnung und auf die Umwelt erwarten.

—> In der Bewertung liegt die Var. 4B leicht vor der Var. 5.

—> Nicht bericksichtigt ist der Eingriff in das Stadtbild der Var. 5 durch das Brtickenbauwerk.
Dieser erfolgt im Rahmen der Abwagung.

Komplette Bewertung mit Varianten 4 hohenfrei siehe Anhang.
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Methodische Vorgehensweise & royen s sroRsee

Arbeitsstand und nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

4

Ermittlung von Grobkorridoren

\ 4

Ermittlung von Linienvarianten

¥

Optimierung der Linienvarianten

\ 4

Auswirkungsprognose der Linienvarianten
und Variantenvergleich

\ 4

Vorschlag der Vorzugsvariante
aus umweltfachlicher / raumordnerischer Sicht

\ 4

Antragsvariante
(unter Beriicksichtigung der Wirtschaftlichkeit in Bearbeitu ng
und technisch/betrieblicher Parameter)
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Variantenvergleich Verkehr/Volkswirtschaft

Anbindungsvarianten

NETZE

Var3 Var4A Var4B Var4cC
Fahrstrecke gesamt’ [in km] 14,7 15,2 19,4 24,4 24,3 24,9 27,7
Fahrstrecke gesamtz [in km] 199,7 200,2 204,4 209,7 209,6 210,1 212,7
Neubaustrecke (nur Variante) [in km] 11,5 9,1 10,4 7,14 6,5% 7,0* 2,2
Neubaustrecke inkl. Uberholgleise [in km] 14,4 11,5 12,5 10,0* 9,54 9,8" 7,0
. 3r.
Briicken”[in m] 260 310 420 330 330 330 1920
Tunnel [in km] 15,2 14,8 7,4 1,4 2,4 1,7 0
davon Fahrtunnel [in km] 7,6 7,4 3,7 1,4 2,4 1,7 0
davon Rettungstunnel [in km] 7,6 7,4 3,7 0 0 0 0
Horizontale Rettungsstollen [in m] 0 0 0 <10 <10 <10 0
(1) gemessen jeweils zwischen Immenhausen und Bonaforth
(2) gemessen jeweils zwischen Benhausen und Nordhausen
(3) nur Eisenbahniiberfiihrungen
(4) Beriicksichtigt beide Gleise der hohenfreien Anbindung in Ihringshausen
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Bewertung Verkehr/(Volks-)wirtschaft DB| NETZE

Vorlaufiges Ergebnis Anbindungsvarianten

Bereich Bewertungskriterien Einheit Varl Var2 Var3 Var4A Var4B Var4C Var5s

hohenfr i

Geo- und hydrogeologische Ver-

hdltnisse sowie geogene Risiken Risikoklasse > 2 >

c
9 |Bauzeit Zeit [Jahre]
-y
]
. £ |Beeintrachtigung Schienen- .

Technik? o L
¥ |verkehrs (Sperrpausenbedarf) ange [m]
g ey Gesamttransport von BE-
= -
S Beeintrachtigung Stralen Flachen [Mio. m® x km]
= |verkehr (BE-Konzepte, o
% | Entsorgungstransporte) Bautatigkeit im
(-] Wohngebiet [m]

(Volks-) NKYV >= 1,0 Ausschlusskriterium erfiillt [ja/nein]

.o S Kosten noch
wirtschaft Vorlaufig

Kosten* (Bau- und Planungskosten) |Kosten [Mio. EUR]

EBWU noch mit
hoéhengleicher
Einbindung

erfullt

Kapazitat (EBWU) betriebliche Bewertung

T g s1sa s Anzahl
Verkeht/ Betriebliche Flexibilitdt Netzverkniipfungen

Betrieb Trassierung des Laufweges3:
Grenzlast > 1780 to Ausschlusskr.

Transportzeit / Fahrzeit 1 . ) .
(Laufweg Altenbeken - Northeim) Zeit 2:30h 2:30h | 2:33h

erfiillt [ja/nein]

2:36h| 2:36h | 2:36h|| 2:40h

(1) GréRenunterschied kleiner 10%, daher gleich bewertet. (2) Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) ist im Schutzgut Boden beriicksichtigt.
(3) ohne gesicherte Durchfahrt, Baureihe BR193 (4) Preisstand 2016

Bewertung

) Variante 4B / 4C sind schneiden in der Tendenz am besten ab;
abschlielRende Untersuchungen Kosten und EBWU noch ausstehend.
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Vorlaufige Gesamthewertung

NETZE

Genehmigungsrisiko

Natura 2000 (FFH/vsG) | & hoch

Gesamtergebnis

Untersuchungsaspekt

Varl

Untersuchungs Anbindungsvarianten |
aspekt Var2 Var3 | Var4A Var4B I Var4C I Var5
Hauptuntersuchungen
Zielsystem
Raumordnung
Zielsystem
Umwelt

Anbindungsvarianten

Var3 VardA
Hauptuntersuchungen

Var4B Var4aC

Zielsystem
Verkehr/(Volks-)
Wirtschaft

= == == 9 mogliche
=== === === Antragsvariante

Teilsystem
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FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Ermittlung technisch zulassiger, volkswirtschaftlich sinnvoller und
die verkehrlichen Ziele gemal BVWP erfillender Linien unter Nutzung eines 3D-Planungstools

74

| Abschichtung

%

Varianten ohne Zielerfillung

Zielsystem Raumordnung

Zielsystem Umwelt

(Volks-)wirtschaft/ Verkehr

Vergleichende Gegenuiberstellung

der Betroffenheit raumordnerischer
Erfordernisse (Ziele, Grundsatze);
Rangfolgen, verbal-argumentativ

Vergleichende Gegentuberstellung
der schutzgutbezogenen Rangfolgen;
verbal-argumentativer Gesamtvergleich

Beriicksichtigung der
volkswirtschaftlichen
und verkehrlichen Belange

Empfehlung Vorzugsvariante

Empfehlung Vorzugsvariante

Var2 |Var4B| Var5

A4

Tendenz Var4B

A4

Empfehlung einer Vorzugsvariante aus Sicht beider Zielsysteme
(Umwelt und Raumordnung)

Empfehlung Vorzugsvariante
(Wirtschaft / Verkehr)

Tendenz Var4B dicht gefolgt von der Var5

>

noch offen

-
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Vergleich der Piinktlichkeit der RegioTram-Linien NETZE
im Jahresvergleich

Umleiterverkehre wegen
Baumalnahmen erhéhten

Pinktlichkeit S-Bahn Rhein/Main in 2019: 92,4%) Streckenauslastung
100 96,6 953 96,1 96,4 95,9 g4 ¢ 966 96,6 95.4

92,2 g0, 27 = Die RegioTram-Linie 5 liegt {iber dem
90 - Durchschnitt der S-Bahn Rhein/Main,
(92,4%) welche weitgehend frei von
80 Beeinflussung durch den Giiter-
20 verkehr ist.
= Die in 2018 und 2019 deutliche
60 schlechteren Plinktlichkeitswerte der
RT5-Linie sind auf Umleiterverkehre
>0 (z.B. ESTW Flieden, Briickenarbeiten
40 Gelnhausen, Blindel Haunetal, Blindel
Cornberg — Eschwege) im Fernverkehr
30 (Giber Guntershausen) zurtick-
zufiihren, welche die Streckenaus-
20 lastung stark gesteigert haben.
10 = Die Strecke 2550 ist keine parallele
Umleitungsstrecke fiir den Fern-
0 verkehr, solche Effekte sind daher
RT1 RT 4 RT 5 nicht zu erwarten.
2017 =2018 m2019 © 2020

48
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Erkenntnisse Betrachtung Piinktlichkeit der RegioTram-Linie 5: NETZE
Verspatung nicht durch Uberholung durch Giiterziige verursacht

1. Verspdtung aus vorheriger Fahrt konnen in Melsungen nicht abgebaut werden:
Wenn die RT5 verspatet in Melsungen ankommt, ist die Wendezeit (geplant 6 Min im Wendegleis Melsungen Siid) zu
kurz um Verspatungen zu kompensieren und fahrt somit auch wieder verspatet in Melsungen ab.
- langere Wendezeiten sind wegen fehlender Infrastruktur in Melsungen und fehlender Fahrzeuge nicht méglich
(Gberschlagende Wende daher nicht moglich).
— ab Dezember 2020 ist die Fahrplangeschwindigkeit von 90 km/h auf 100 km/h fiir alle RegioTram-Linien
hochgesetzt (Potenzial zum Abbau von Verspatungen).
- Die RT 1 hat eine gréBere Wendezeit (geplant 20 Minuten) in Himme, so dass sich Verspatungen aus vorheriger
Fahrt nicht in die folgende Fahrt tGibertragen.

2. Referenzjahre 2018 und 2019 sind wegen Umleiterverkehre des Fernverkehr nicht reprasentativ:
Die Jahre 2018 und 2019 ist fiir die RT5 nicht reprasentativ, da durch grofe Umleiterverkehre im Fernverkehr die
Streckenauslastung stark gestiegen ist. Die Strecke 2550 (Warburg-Kassel) ist keine parallele Umleitungsstrecke fiir
den Fernverkehr.

3. Hoher Verspatungsaufbau der Linie im Abschnitt Wilhelmshohe bis Guntershausen durch hohe Auslastung:
Der hochbelastete Streckenabschnitt Kassel-Wilhelmshdhe bis Guntershausen flihrt zur Verspatung durch den
Zusammenlauf der Strecken 3900 (Main-Weser-Bahn) und 6340 (Fuldatalbahn).

- Fernverkehr hat i.d.R. Vorrang vor Nahverkehr, auf der 2550 fahren weniger Fernverkehrsziige, die den
Nahverkehr ausbremsen kénnten.
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Offene Themenkomplexe aus Fragen der Runden NETZE

Tische

N g aaandung i Runde

Berucksichtigung von Bahniibergangen
insbesondere fiir querende FuBganger
(Schreiben Landkreis Kassel vom 05.10.2020)

Grundsatzliche Erlauterung der Methode der
Nutzen/Kosten-Untersuchung an einem Beispiel

Vergleich Antragsvariante Raumordnung mit
Laufweg Altenbeken - Northeim - Nordhausen

Schallberechnung
Ist 2018 mit 100% Flisterbremse
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(Abstimmung mit EBA lauft)

Bundesgutachter angefragt;
Termin in Klarung

9. Runder Tisch

9. Runder Tisch

50



Faktenblatter zu allen Varianten erstellt und werden [DB] NETZE
auf der Homepage bereitgestellt

NETZE

Neubauprojekt Kurve Kassel cdtnes
Kurzbeschreibung Variante 1 Recliiasls

NETZE

riante 2 wegen FFH-Gebiet

Sehr hol
Genehmigungsrisiko

NETZE

Projektziel

Die Kurve Kassel dient dem Ziel, mehr Giiterverkehre
auf die Schiene zu bekommen. Mit der Kurve Kassel
entfillt ein Fahrtrichtungswechsel von 45 Minuten im

Rangierbahnhof Kassel. 1 dient dem Ziel, mehr
'zu bekommen. Mit der Kurve Kassel
45 Minuten im
Verlauf Kassel.

| dient dem Ziel, mehr Glterverkehre

zu bekommen. Mit der Kurve Kassel

Variante 1 beginnt siidlich von Immenhausen, verschwenkt
dann nach Osten und fiihrtim Tunnel bis Wilhelmshausen,
wo die Fulda mit einer Briicke iiberquert wird. Die Varian-

te verlduft weiter parallel zur Bestandsstrecke bis nach okt siidlich von Immenhausen von der

von 45 Minuten im
Kassel.

1 dient dem Ziel, mehr Glterverkehre

zu bekommen. Mit der Kurve Kassel

Iwenkt siidlich Manchehof nach Osten

von 45 Minuten im
Kassel.

NETZE

1 dient dem Ziel, mehr Glterverkehre
‘zu bekommen. Mit der Kurve Kassel

Bonaforth. nach Osten und verliuft in Tunnellage bis
fa. Nordwestlich von Speele wird die Fulda
& enbauwerk gequert, anschlieRend bindet
Nl - 11:5 o die Bestandsstrecke an.
Tunnel: ca. 7,6 km
Brilcken: ca, 260 m ca. 15,2 km (Immenhausen-Bonaforth)
Uberholgleise: ca. 2,9 km ca. 9,1 km
ca. 7,4 km
ca. 310 m
24km
Technik / Verkehr / Wirtschaft  Umwelt Raumordnung £
Besonderheiten ]
% Raumordnung
1 Verkirzung der Gesamtfahrstrecke  # Osterbach 1 Gebiete fir den vorbeugenden
g;yiem‘:bﬂ e;;«z Fl:h" iber Kassel (FFH-Gebiet, geschiitzte Biotop) Hochwasserschutz Wesentliche Konfliktpunkte
vop @ 15.2 lam 1 Querung des Fuldatals ¥ Gebiete fiir Natur und Landschaft o
¥ Bauzeit ca. 87 Jahve (FFH-Gebiete, Landschaftsbild) e A Yoheeen
1 Sehr hohe Kosten auf Grund des ¥ Reinhardswald o
> 3
groken Tunnelanteils, der Talbricke  (Trinkwasserschutzgebiete)
und zum Teil erschwerten ¥ Ginstige Bewertung in Bezug auf Bewertung
Bedingungen — "‘fm Belange 5‘:‘"2”% und f""’r:"” # Geringe Auswirkungen auf die
1 Wesentlich hdhere Belastung durch :Tv ;"'ﬂ""“ e e Belange Stedlung und Gewerbe,
Baufahrzeuge im StraBenverkehr # FFH-Gebiete werden erheblich imafunktionen Natur und Landschaft, Land- und
wahrend der Bauzeit beeintrachtigt ' sowie Rohstoff-

¥ Eine optimale Betriebsqualitit von
Giiter und Nahverkehrsziigen wird
durch die Variante gewahrleistet

9 Sehr hohe Baukosten

Impressum
DB Netz AG « Neubauprojekt Kurve Kassel - Kalnische Strae 81 - 34117 Kassel -
A

¥ Einfluss auf das Landschaftsbild
entlang der Fulda durch das
Briickenbauwerk

¥ Hohe Betroffenheit bei Querung
von Trinkwasserschutzgebieten

¥ Relativ geringe Auswirkungen auf
die Gbrigen Schutzgiter

9 Sehr hohes

Bewertung hinsi
der Belange Natur und Landschaft
sowie Wasser

Stand: Janwar 2021

sicherung

¥ Sehr geringe Auswirkungen auf den
Belang regionaler Grinzug und
Kiimafunktionen

¥ Mittlere Bewertung hinsichtlich des
Belangs Wasser

< Konfliktarme Variante

DB NEEAG -

Kuive Kassel - Kalnische Stzalie BT - 34117 Kassel -

G - Stand: fanwar 2021

lzum Tunneleingang in freier Strecke. Der
dwestlich von Speele und iiberquert die
Briickenbauwerk, daraufhin bindet die
Bestandsstrecke an.

ca. 19,4 km (Immenhausen-Bonaforth)
ca. 10,4 km

ca. 3,7 km

ca. 420 m

ca. 2,1 km

Raumordnung

¥ Gebiete fir den votbeugenden
Hochwasserschutz

¥ Landwirtschaftliche Nutzflachen

¥ Bereiche fir Natur und Landschaft

Bewertung

# Hohe Betroffenheiten auf die
Belange Natur und Landschaft,
Wasser als auch Land- und Forst-

Wesentliche Konfliktpunkte -

fisst nordlich des Bahnhofs Mdnchehof die

und fiihrt zunchst nach Osten. Danach

fante durch efn Tunnelbauwerk bis

ar, gabelt sich dort und bindet dann

ingshausen in die Bestandsstrecke ein.

ca. 24,7 km (Immenhausen-Bonaforth)
ca. 7,1 km
ca. L4 km
ca. 330 m
ca. 2,9 km

Raumordnung

Wesentliche Konfliktpunkte

¥ Thringshausen (Industrie und
Gewerbe)

¥ Landwirtschaftliche Nutzflachen

+ Regionale Grinzige (Vorrang-
gebiet)

wirtschaft sowie

< Konfliktarme Variante

DB NEEAG + X

asse! - Koliwsche Stralie BT - 34117 Kassel -

nger

- Stand: fanuar 2021

# Hohe Auswirkungen auf die Belange
Siedlung und Gewerbe sowie
Regionaler Grinzige und Klima
funktionen

1 Sehr hohe Betroffenheit hinsichtlich
des Belangs Land- und Forstwirt-
schaft sowie Rohstoffsicherung

2 MiBige Konfliktsituation

OB NEAG

e T

A

ges ohne Gewdhs - Stand: fanuar 2021

45 Minuten im

NETZE

Kassel.

NETZE

1 dient dem Ziel, mehr Glterverkehre
‘zu bekommen. Mit der Kurve Kassel

fisst siidlich des Bahnhofs Manchehof die
und fiihrt zundchst nach Osten. Danach
ante durch ein Tunnelbauwerk bis

ar, gabelt sich dort und bindet dann
Ingshausen in die Bestandsstrecke ein.

«ca. 24,6 km (Immenhausen-Bonaforth)
ca. 6,5 km
ca. 2,4 km
ca. 330 m
ca. 3,0 km

Raumordnung

Wesentliche Konfliktpunkte
¥ Ihringshausen
(Industrie und Gewerbe)
1 Regionale Griinziige
(Vomanggebiet)

Bewertung

¥ Jeweils senr geringe Auswirkungen
hinsfehtlich der Belange Natur und
Landschaft sowie Wasser

+ Hohe Auswirkungen auf die Belange
Siedlung und Gewerbe sowie Regio-
naler Grinziige und Klimafunktio-
nen

2 Vergleichsweise konfliktarm
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DB NEEAG -

Kuive Kassel - Kalnsche Stzalie BT - 34117 Kassel -

- Stand: januar 2021

45 Minuten im
Kassel.

fisst sidlich des Bahnhofs Manchehof die
und fihrt zunchst nach Osten. Danach
lante durch zwei Tunnelbauwerke bis

ar, gabelt sich dort und bindet dann
ngshausen in die Bestandsstrecke ein.

ca. 25,1 km (Immenhausen-Bonaforth)
ca. 7,0 km
ca. 1,7 km
ca.330m
ca. 2,8 km

Raumordnung

Wesentliche Konfliktpunkte
¥ Ihringshausen
(Industrie und Gewerbe)
1 Regionale Griinziige
(Vomanggebiet)

Bewertung

¥ Jeweils senr geringe Auswirkungen
hinsfehtlich der Belange Natur und
Landschaft sowie Wasser

+ Hohe Auswirkungen auf die Belange
Siedlung und Gewerbe sowie Regio-
naler Grinziige und Klimafunktio-
nen

9 MiRige Konfliktsituation

08 Netz AG -

Kassel - Koinische Stralte B1 - 34117 Rassel -

Anderungen vorbehalten - Einzelangaben ohne Gewahr - Stand: anwar 2021

NETZE

| dient dem Ziel, mehr Glterverkehre
zu bekommen. Mit der Kurve Kassel
rtrichtungswechsel von 45 Minuten im
Kassel.

leginnt an der Bestandsstrecke bei

idlich von Niedervellmar schwenkt die
pm Briickenbauwerk im Bogen nach Osten.
hrt die Briicke in Richtung Ihringshausen
bindet in das Bestandsnetz ein.

ca. 27,7 km (Immenhausen-Bonaforth)
ca. 2,2 km

kein

ca.1920m

ca. 4,8 km

Raumordnung

Wesentliche Konfliktpunkte
¥ Vorranggebiet Siedlung

Bewertung

1 Randlicher Eingriff in Vorrang-
gebiete Siedlung

1 Vergleichsweise sehr geringe
Auswirkungen auf die Belange
Natur und Landschaft, Wasser als
auch Land- und Forstwirtschaft
sowie Rohstoffsicherung

2 Vergleichsweise konfliktarm

DB N AG -

ORI Strale BT~ J4T17 Kassal -

+ Stand: Januar 2021
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der nachsten Runden Tische (vorlaufige Planung)

O

9. Runder Tisch (29.03.21)

m Vertiefung Variantenbewertung/
Fragenkldarung aus dem Bereich
Verkehr/Wirtschaft

m Variantenentscheid
(Antragsvariante Raumordnung)

DB Netz AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021

NETZE

10. Runder Tisch (28.06.21) Blick auf weiteres

m Information Raumordnung
durch RP (angefragt)

Verfahren

m Start Vorbereitung
regionale Forderungen fiir
Parlamentarische
Befassung zur
Antragsvariante
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NETZE

Gemeinsame Botschaften - 8. Runder Tisch (1/2)

= Am 18. Januar 2021 fand die 8. Sitzung des Runden Tischs zum Bahnprojekt Kurve
Kassel statt. Aufgrund der aktuellen Infektionszahlen (Covid-19) wurde die Sitzung als
Online-Konferenz durchgefihrt.

= Seitens der Deutschen Bahn wurden die vorlaufigen Ergebnisse der
Eisenbahnbetriebswissenschaftlichen Untersuchung vorgestellt. Aus Sicht der DB Netz
AG sind alle Varianten in Hinblick auf die Kapazitat gut dimensioniert. Aus Sicht des
Runden Tischs sind noch wesentliche Fragen zur Fahrplanstudie 2030 offen. Diese
werden in einem Vertiefungstermin besprochen.

= Die Fachplaner stellten Anderungen an der Bewertung der Zielbereiche Umwelt und
Raumordnung vor, die sich aus einer optimierten Einbindung in lhringshausen ergeben
haben.

= Weiter wurden die ersten, noch vorlaufigen, Ergebnisse der verkehrlichen und
volkswirtschaftlichen Bewertung der Trassenvarianten vorgestellit.
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NETZE

Gemeinsame Botschaften - 8. Runder Tisch (2/2)

= Die dargestellten Varianten weisen nach der vorlaufigen Bewertung Kosten von uber
200 Mio Euro auf. Die Kosten der Varianten 4B und 4C liegen voraussichtlich
zwischen 200 und 240 Mio Euro.

= Eine Verdreifachung der Kosten ausgehend vom Bundesverkehrswegeplan (BVWP)
stitzt aus Sicht einiger Teilnehmender aus der Region das Anliegen, die Strecke
Altenbeken-Northeim-Nordhausen im Fokus zu halten und weitere Optimierungen zu
prufen.

= Aus Sicht der DB Netz AG ist die Strecke Altenbeken-Nordhausen nicht
finanzierungs- und planrechtlich genehmigungsfahig. Dies ergebe sich bereits aus
den voraussichtlich doppelt so hohen Kosten des Ausbaus der Strecke Altenbeken-
Nordhausen gegenuber den Varianten 4B und 4C.

= Beim 9. Runden Tisch am 29. Marz wird die DB das finale Gesamtergebnis vorstellen

und die Variantenentscheidung fur die Antragsvariante zum Raumordnungsverfahren
treffen.
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Variantenvergleich Schutzgut I
. g ) ) (005 FROELICH & SPORBECK
Menschen, insbesondere die menschlichen Gesundheit T

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Anbindungsvarianten
Bewertungskriterien Wertstufen

Varl | Var2 | var3 |Var4A VardB VardC| /g

hohenfrei | hohenfrei | héhenfrei

Leitkriterien

Wohneinheiten Nacht ohne Lairmschutz | AuBerordentlich hoch 18892 | 16922 | 16944
Wohnsiedlungsflache (ha) AuBerordentlich hoch 0,26 | 0,22 | 0,22
Vulnerable Orte (Anzahl) AuBerordentlich hoch

Abstandszone Wohnsiedlungsflache (ha) Sehr hoch
Industrie und Gewerbeflachen (ha) Sehr hoch
Sport- und Freizeiteinrichtungen (ha) hoch
Schutzgutbezogene Waldfunktionen (ha) hoch
Y inha.

Summe der Leitkriterien

Konfliktklassen
Nachrangige Kriterien liegen fiir das Schutzgut nicht vor
Varl | Var2 | Var3 |Var4A |Var4B | Var4C| Var5

Bewertung quantitativ Y in ha. 4,06 4,57 | 5,13 | 4,53 | 4,50 | 10,18
Bewertung Schall ohne LS Konfliktklassen -- + + =
Gesamtbewertung ohne LS Konfliktklassen + - + + -
Wohneinheiten Nacht mit Lirmschutz | AuBerordentlich hoch [ 15987 | 16044
Bewertung mit LS Konfliktklassen -- --
Gesamtbewertung mit LS 0] 0]
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Variantenvergleich Schutzgut FROELICH & SPORBECK

Menschen, insbesondere die menschlichen Gesundheit UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
Anbindungsvarianten
Bewertungskriterien Wertstufen
Varl | Var2 | var3 |VardA VardB VardC| y,g
hohenfrei | hohenfrei | héhenfrei
Bewertung Leitkriterien Y in ha. + ++ (0] (0] 0] o --
Bewertung Schall ohne LS Konfliktklassen -- + + -
Gesamtbewertung ohne LS Konfliktklassen + - + + --

Wohneinheiten Nacht mit Lairmschutz | AuRerordentlich hoch | 15987 | 16044 | 15892 | 14757 | 13776 | 13820
Bewertung mit LS Konfliktklassen -- -- -- - 0] 0]
Gesamtbewertung mit LS 0) (0) (0) - 0) 0) (0)

Plausibilitatspriufung (qualitativ) fir das Schutzgut Menschen, insbesondere die menschliche
Gesundheit (verbal-argumentativ, Auszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante 2:

» Auf Ebene der Raumordnung werden die Ergebnisse der Schalluntersuchungen generell ohne mdégliche
LarmschutzmalRnahmen betrachtet.

» Die Variante 2 lasst sehr kleinrAumige Auswirkungen erwarten, zudem ist die prognostizierende Schallbetroffenheit ohne
LS sehr gering. Somit zeigt die Variante 2 die grof3ten Vorteile.

» Die zu erwartenden Auswirkungen durch die Varianten 1 und 3 betreffen tiberwiegend die aul3eren Bereiche der 250m
Abstandszone zu Wohnsiedlungsflachen. Die Schallauswirkungen sind daher sehr gering.

 Die Varianten 4B und 4C queren randliche Bereiche der 250m Abstandszone zu Wohnsiedlungsflachen, wodurch nur
relativ geringe Schall Betroffenheiten auf die Wohneinheiten zu erwarten sind.

» Die Varianten 4A und 5 lassen sowohl hohe Flacheninanspruchnahmen als auch hohe Schallauswirkungen erwarten.

Fazit: Aufwertung der Varianten 1, 3, 4B und 4C aufgrund der vorteilhaften Schallsituation.
Abwertung der Variante 4A aufgrund der nachteilhaften Schallsituation
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Variantenvergleich Schutzgut

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

/. FROELICH & SPORBECK

/ UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Bewertungskriterien

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Varl

Var2

Var3

Var4A

héhenfrei

Var4B

hoéhenfrei

Var4C

hoéhenfrei

Var5

Leitkriterien

FFH (ha) sehr hoch 1,05
FFH Betroffenheit Genehmigungsrisiken
NSG (ha) sehr hoch
gesetzl. gesch. Biotope (ha) sehr hoch
Gesetzl. Waldschutzgebiete (ha) sehr hoch
FFH Gebiet Puffer (ha) Hoch
Schutzgutbezogene Waldfunktionen (ha) Hoch
NSF wertvolle Bereiche aus landes. Sicht (ha) Hoch
Avifaunistisch bed. Bereiche Hoch
Kernrdaume des landes. Biotopverbundes (ha) Hoch
Landes. Biotopverbund (ha) Hoch
Faunistische Funktions-/ Interaktionsraume (ha) Hoch
Kompensationsflichen / Okokonten (ha) Hoch
Y in ha. 16,73

Summe der Leitkriterien

Konfliktklassen

+

+

Nachrangige Kriterien

Landes. Biotopverbund (Entwicklung) (ha) Mittel 0,94 - 0,95 2,11 | 4,01 | 3,57 | 1,35
Varl Var2 Var3 | Var4A | Var4B | Var4C | Var5
Bewertung quantitativ Y in ha. 17,67 | 4,99 6,95
Bewertung qualitativ Konfliktklassen| -- 0] 0] + + +
61
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V_arlantenverglelch S(_:hut_zgut_ | R —
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Anbindungsvarianten
Var4A | Var4B | Var4C | \/5,5

héhenfrei hoéhenfrei hoéhenfrei

Bewertungskriterien Wertstufen

Nein | Nein

FFH Betroffenheit Genehmigungsrisiken Nein

Bewertung Leitkriterien Konfliktklassen
Bewertung nachrangiger Kriterien Konfliktklassen
Bewertung quantitativ Y inha. 17,67 | 4,99 6,95
Bewertung qualitativ Konfliktklassen| -- 0] (0] + + +

Plausibilitatspriufung (qualitativ) fur das Schutzgut Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt
(verbal-argumentativ, Auszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante 5:

» Durch die Variante 5 sind keine Auswirkungen auf die Leitkriterien zu erwarten, somit zeigt die Var5 die grof3ten
Vorteile.

» Fir die Varianten 4A, 4B und 4C sind nur kleinrAumige Flacheninanspruchnahmen bei den Leitkriterien zu erwarten.

+ Die Varianten 2 und 3 weisen bereits ausgepragte Inanspruchnahmen auf, zudem ist eine Betroffenheit von FFH-
Gebieten nicht auszuschliel3en.

+ Die Varl zeigt insbesondere durch die kritische FFH-Betroffenheit die grof3ten Nachteile auf.

Fazit:
Anderung der quantitativen Gesamtbewertung aufgrund von FFH-Betroffenheiten (Var 2 und 3) und aufgrund der
ausgepragten Inanspruchnahmen von nachrangigen Kriterien (Var 4A, 4B und 4C)
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Variantenvergleich Schutzgut FROELICH & SPORBECK

FIaChe UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Anbindungsvarianten

Bewertungskriterien Wertstufen
Varl |Var2| Var3 |VardA|VardB\VardCy, g

hoéhenfrei | hhenfrei | h6henfrei

Leitkriterien
Bislang unversiegelte Flache (ha) Hoch 10,57|6,23/14,16/ 12,84 (10,03 13,75 8,60

Zerschneidungseffekt hoch o + -- -- (0] - ++
Summe der Y in ha. 10,57|6,23/14,16/ 12,84 | 10,03 13,75 8,60
Leitkriterien Konfliktklassen| o [ #+| -- | -- o -- |+

Nachrangige Kriterien liegen fiir das Schutzgut nicht vor
Varl |Var2| Var3 |Var4A|Var4B|Var4C|Var5

Bewertung quantitativ Y in ha. 10,57/6,23/14,16/ 12,84 10,03 13,75 8,60

Bewertung qualitativ Konfliktklassen| o [ ++ | -- -- o -- +

Plausibilitatsprifung (qualitativ) fir das Schutzgut Flache (verbal-argumentativ, Auszug)
Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante 2:
» Durch die Variante 2, 4B und 5 sind die geringsten Beeintrachtigungen auf das Schutzgut Flache zu erwarten.

» Die Variante 3, 4A und 4C fuhren zur ausgepragten Inanspruchnahme von bislang unversiegelten Flachen sowie einem
deutlichen Zerschneidungseffekt

Fazit:
Weitgehende Bestatigung der quantitativen Gesamtbewertung unter Bertcksichtigung der Leitkriterien
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Variantenvergleich Schutzgut

FROELICH & SPORBECK

Boden UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Anbindungsvarianten

Bewertungskriterien Wertstufen Varl|Var2| var3 |Var4A VardB|VaraC

Var5

hoéhenfrei | hohenfrei | hohenfrei

Leitkriterien

Béden mit besonderen 6kologischen Funktionen (ha) hoch 9,74 | 5,21 | 9,37
Wald mit Bodenschutzfunktion (ha) hoch
Y in ha.

Leitkriteri
Summe der Leitkriterien Konfliktklassen

Nachrangige Kriterien

Altlasten Mittel + + - o o o -
Varl|Var2| Var3 |Var4A|Var4B Var4C|Var5
Bewertung quantitativ S in ha. 7,06.12,60 9,74 | 5,21 | 9,37 H
Bewertung qualitativ Konfliktklassen| o -- - + - +

Plausibilitatspriufung (qualitativ) fir das Schutzgut Boden (verbal-argumentativ, Auszug)
Ergebnis zugunsten der Variante 2:

» Die Variante 5 fuhrt zur geringsten Inanspruchnahme von fir das Schutzgut relevanten Flachen. Die Altlasten Situation fuhrt
zur Abstufung um eine Wertstufe.

» Die Variante 1 und 4B fihren zu einer mittleren und die Varianten 3, 4A und 4C zu einer hohen Beanspruchung von Béden mit
besonderen dkologischen Funktionen.

Fazit:
» Abwertung der Variante 5 aufgrund der sehr hohen Betroffenheit bei den nachrangigen Kriterien.
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Variantenvergleich Schutzgut
Wasser

Bewertungskriterien

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Varl

Var2

Var3

Var4A|Var4B

hohenfrei | hhenfrei

Var4C

hohenfrei

Var5

Leitkriterien

Trinkwasserschutzgebiet Zone | (ha)

AuBerordentlich hoch

Uberschwemmungsgebiete Sehr hoch
Heilquellenschutzgebiete Zone | und Il (ha) Sehr hoch
Trinkwasserschutzgebiet Zone Il (ha) sehr hoch
Trinkwasserschutzgebiet Zone lll/llla (ha) hoch
FlieB- und Stillgewasser hoch 0,05
. . 34,35|22,23(14,78
Summe der Leitkriterien Y inha. » - o
Nachrangige Kriterien
Trinkwasserschutzgebiet Zone lllb (ha) Mittel 18,29/20,25| 6,53
Varl | Var2 | Var3 |Var4A
Bewertung quantitativ 52,64/42,48/21,31/12,04
Bewertung qualitativ - - - o] +
Rangfolge Hydrogeologischer Vergleich 5 7 5 2

*Informativer Auszug aus dem hydrogeologischen Vergleich (Froelich & Sporbeck 2020)
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Variantenvergleich Schutzgut
Wasser

, FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Anbindungsvarianten

*Informativer Auszug aus dem hydrogeologischen Vergleich (Froelich & Sporbeck 2020)

Bewertungskriterien Wertstufen Var | varz | var3 |Var4A|Varag|varac
héhenfrei | hhenfrei | h6henfrei
Bewertung Leitkriterien Konfliktklassen -- - o +
Bewertung nachrangiger Kriterien Konfliktklassen -- -- +
Bewertung quantitativ 52,64/42,48(21,31/ 12,04
Bewertung qualitativ -- - o +
Rangfolge Hydrogeo-logischer Vergleich* 5 7 5 2 2 4

Var5

Plausibilitatsprifung (qualitativ) fur das Schutzgut Wasser (verbal-argumentativ, Auszug)

Ergebnis zugunsten der Variante 5:

» Die Var5 fuhrt zur geringsten Inanspruchnahme, somit zeigt diese Variante die grof3ten Vorteile.

» Die Variante 4A, 4B und 4C fuhren zu geringen Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser

» Die Varianten 1 und 2 lassen aufgrund der Inanspruchnahmen in Trinkwasserschutzgebieten hohe bis sehr

hohe Auswirkungen erwarten.

Fazit:

» Aufwertung der Variante 2 sowie Abwertung der Variante 3 aufgrund der hoheren Wertung der Leitkriterien
» Die Ergebnisse des Hydrogeologischen Gutachtens bestéatigen die Ergebnisse des Variantenvergleichs fur

das Schutzgut Wasser.
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Variantenvergleich Schutzgut

Luft und Klima

, FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Bewertungskriterien

Anbindungsvarianten

Wertstufen

Varl|Var2|Var3

Var4A

Var4B|Var4C Var5

hohenfrei

héhenfrei | hohenfrei

Leitkriterien

Schutzgutbezogene Waldfunktionen (ha) hoch
Klimatisch wirksame Bereiche (ha)* hoch
Y inha.

Summe der Leitkriterien

0,88

1,54

1,78

Konfliktklassen

0,88

1,54

+

- o | --

Nachrangige Kriterien liegen fiir das Schutzgut nicht vor

Varl|Var2|Var3

Var4A

Var4B|Var4C|Var5

Bewertung quantitativ

Y inha.

1,78

0,88

2,21 | 1,54

Bewertung qualitativ

Konfliktklasse

)

+

-- o | --

Fazit:

Ergebnis zugunsten der Variante 2:

Bestatigung der quantitativen Gesamtbewertung.

Plausibilitatspriafung (qualitativ)fir das Schutzgut Luft und Klima (verbal-argumentativ, Auszug)

» FUr das Schutzgut Luft und Klima zeigen die Varianten 1 und 2 die groéf3ten Vorteile, dies liegt u.a. an den hohen Tunnelanteilen.

» Die Variante 3 und 4A weisen aufgrund der Beanspruchung von klimatisch wirksamen Bereichen ausgepréagte
Beeintrachtigungen auf.

» Durch die Varianten 4B, 4C und 5 sind die héchsten Auswirkungen auf das Schutzgut zu erwarten.
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Variantenvergleich Schutzgut
Landschaft

@ FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Leitkriterien

Landschaftspragender Wald Hoch
Landschaftsschutzgebiete Hoch
Geschutzte Landschaftsbestandteile Hoch
Naturdenkmale Hoch
ey es s Y inha.
Summe der Leitkriterien Konfliktklassen

Landschaftsbildbewertung
Qualitativ nach BfN

Sehr Hoch

Nachrangige Kriterien

Naturparke Mittel 2,55 3,96
Unzerschmtte"ne verkehrsarme Mittel
R3aume
Y inha. 2,55 3,96

Summe nachrangigen Kriterien

Bewertung quantitativ

Konfliktklassen

Y inha.

+ o

Bewertung qualitativ

Konfliktklassen
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Variantenvergleich Schutzgut

5 FROELICH & SPORBECK

LandSChaft : UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
Anbindungsvarianten
Bewertungskriterien Wertstufen
Varl | Var2 | var3 | VardA | VardB | VardC | y,g
Bewertung Leitkriterien Konfliktklassen -- + -
Landschaftsbildbewertung
Qualitativ nach BfN Sehr Hoch B B N
Bewertung nachrangiger Kriterien |Konfliktklassen -- + (o]
Bewertung quantitativ Y in ha. 13,96 | 5,09 8,70
Bewertung qualitativ Konfliktklassen -- o -

Plausibilitatspriufung (qualitativ) fur das Schutzgut Landschaft
(verbal-argumentativ, Auszug)

Ergebnis zugunsten der Varianten 4B, 4C und 5:

» Durch die Varianten 4B, 4C und 5 sind keine Flacheninanspruchnahmen auf die Kriterien des Schutzguts Landschaft zu
erwarten.

» Durch die Variante 4A ist lediglich eine kleinrdumige Betroffenheit eines Landschaftsschutzgebietes zu erwarten.
* Die Varianten 1, 2 und 3 fuhren zu ausgepragten Flacheninanspruchnahmen von Leitkriterien im Bereich des Fuldatals, somit
zeigen diese deutliche Nachteile. Zudem queren diese Varianten die gemal3 BfN schutzwiirdige Landschaft ,Solling,

Bramwald und Reinhardswald®, wodurch die Landschaftsbildbetroffenheit dort am hochsten sind.

Fazit: Abwertung der Varianten 2, 3, 4A und 4C aufgrund ausgepragten Auswirkungen auf das Landschaftsbild.
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Variantenvergleich Schutzgut
Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiter

/. FROELICH & SPORBECK

/ UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Anbindungsvarianten

Bewertungskriterien Wertstufen
Varl|Var2|Var3|Var4A\VaraB\VaraCl ;g

hohenfrei | hhenfrei | h6henfrei

Leitkriterien

UNESCO-Weltkulturerbestatte Sehr hoch

Baudenkmale Sehr hoch

Bodendenkmale Sehr hoch

Denkmalensembles/ Gesamtanlagen Sehr hoch

UNESCO-Weltkulturerbestitte Pufferzonen| Sehr hoch
Y inha.

Summe der Leitkriterien Konfliktklassen

Nachrangige Kriterien liegen fiir das Schutzgut nicht vor
Varl|Var2\Var3|Var4A|Var4BVar4C| Var5

Bewertung quantitativ Y in ha. 0,00(0,00/0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Bewertung qualitativ Konfliktklassen_

Plausibilitatspriufung (qualitativ) ftr das Schutzgut Kulturelles Erbe und sonstige
Sachg uter (verbal-argumentativ, Auszug)

Es liegen keine Betroffenheiten auf die Kriterien des Schutzguts Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter
vor.

Fazit: Bestatigung der quantitativen Gesamtbewertung
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Variantenvergleich

Umwelt
Anbindungsvarianten
Schutzgut Kriterien Varl |Var2 | Var3 }iah::r? :{’ah::: :ﬁ::rg Vars
Menschen, insbesondere der Bewertung _ + - + + --
menschlichen Gesundheit (ohne LS) qualitativ 1 1 2 4 2 2 5
Tiere, Pflanzen und die biologische Bewertung -- 0] 0] + + + -
Vielfalt gualitativ 5 3 3 2 2 2 1
.. Bewertung o -- -- o -- +
Flache qualitativ 3 5 5 3 5 2
Boden Bewgrtu.ng o -- - + - +
gualitativ 3 1 5 4 2 4 2
Wasser Bewefrtu.ng -- - o w2 _
gualitativ 5 4 3 2 1 1 1
Luft und Klima Bewc?rtu.ng _ ° ¥ = © =
gualitativ 1 1 3 2 3
Landschaft Bewc?rtu.ng ¥ i
qualitativ 2
Kulturelles Erbe und sonstige Bewertung
Sachgiiter gualitativ
Gesamt @ Bewe.rtu.n g
qualitativ
Rangfolge Umwelt (fachlich)
Umwelt rechtlich (FFH-Genehmigungsrisiko)

Aquidistanzen 2,43

2,70

3,25
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Variantenvergleich Belang

Siedlung, Industrie und Gewerbe

A

x.ﬁ FROELICH & SPORBECK

11

Bewertungskriterien

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Varl

Var2

Var3

Var4A

héhenfrei

Var4B

hoéhenfrei

Var4C

héhenfrei

Var5

Leitkriterien

Vorranggebiet Siedlung (ha)

AuBerordentlich

Summe der Leitkriterien

hoch
Vorranggebiet Gewerbe und Industrie (ha) Sehr hoch
Flachen mit Erholungsfunktion (VRG) (ha) Hoch
Y inha.

Konfliktklassen

Nachrangige Kriterien

DB Netz AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021

Vorbehaltsgebiete fiir Erholung (ha) Mittel 2,27 3,69
Konfliktklassen - -
Bewertung quantitativ 2 inha. 2,27/3,90 2,38
Bewertung qualitativ Konfliktklassen + | o | + + + ;

&‘“T*f UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
17
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Variantenvergleich Belang R —

Siedlung, Industrie und Gewerbe UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Anbindungsvarianten
Bewertungskriterien Wertstufen
& Var1|Var2|var3 | Var4A VardB | VardC
hohenfrei | hohenfrei | hohenfrei
Bewertung Leitkriterien Konfliktklassen
Bewertung nachrangiger Kriterien Konfliktklassen
Bewertung quantitativ Y inha.
Bewertung qualitativ Konfliktklassen

Plausibilitatspriufung (qualitativ) fur den Belang Siedlung, Industrie und Gewerbe (verbal-
argumentativ, Auszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante 1

» Die Varianten 1 und 2 weisen aufgrund der hohen Tunnelanteile die geringsten Auswirkungen auf den Belang
Siedlung, Industrie und Gewerbe auf.

« Am unginstigsten sind die Varianten 4A, 4B und 4C, welche ausgepréagte Bereiche von Vorranggebieten fir
Gewerbe und Industrie beanspruchen.

Fazit:

Aufwertung der Var2 und Var3 aufgrund der gunstigen Situation bei den Leitkriterien
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Variantenvergleich Belang
Natur und Landschaft

Leitkriterien

@ FROELICH & SPORBECK
UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

0,11

0,11

Vorranggebiet fiir Natur und
Landschaft (ha) Sehr hoch 0,26
Vorranggebiet Natura 2000 (ha) Sehr hoch
Y inha 0,26
Summe der Leitkriterien
Konfliktklassen | -

+

Nachrangige Kriterien

Vorbehaltsgebiet fiir Natur und
Landschaft (ha)

Mittel 5,27

Vorbehaltsgebiet Verbesserung

der Landschafts-struktur und des Mittel
Naturhaushalts (ha)
Summer der nachrangigen Yinha

Kriterien

Bewertung quantitativ

Konfliktklassen

Y inha.

Bewertung qualitativ

Konfliktklassen [I -
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Variantenvergleich Belang

Natur und Landschaft

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Bewertungskriterien

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Var2

hohenfrei hé6henfrei

Bewertung Leitkriterien

Konfliktklassen

Var4A | Var4B | Var4C Var5

hohenfrei

Bewertung nachrangiger Kriterien| Konfliktklassen | o -- o n
Varl | Var2 | Var3 | Var4A

Bewertung quantitativ Y in ha. 6,26 | 2,42 | 12,00 | 6,15

Bewertung qualitativ Konfliktklassen| - + -- +

(verbal-argumentativ, Auszug)

Belang Natur und Landschatft auf

Natur und Landschaft am ungunstigsten

nachrangigen Kriterien

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante 5:

Plausibilitatsprifung (qualitativ) fir den Belang Natur und Landschaft

» Die Variante 5 weist aufgrund des stadtenahen Ausbaucharakters sehr geringe Betroffenheiten auf den

» Die Varianten 2 und 4B weisen nur geringe Flacheninanspruchnahmen der Untersuchungsaspekte auf

» Die Varianten 1, 3 und 4C sind aufgrund der Inanspruchnahmen von Vorrang- bzw. Vorbehaltsgebieten flr

Fazit: Weitgehende Bestatigung der quantitativen Gesamtbewertung unter Berlcksichtigung der Leit- und

« Aufwertung der Var4A und Var4C aufgrund der glinstigen Situation der Leitkriterien
« Abwertung der Varl aufgrund der nachteiligen Inanspruchnahme der Leitkriterien
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Variantenvergleich Belang
Land- und Forstwirtschaft sowie Rohstoffsicherung

/. FROELICH & SPORBECK

/ UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Bewertungskriterien

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Varl

Var3

Var4A

héhenfrei

Var4B

héhenfrei

Var4C

héhenfrei

Var5

Leitkriterien

Vorranggebiet fiir Forstwirtschaft (ha) Hoch - 0,18 | 0,17
Vorranggebiet Landwirtschaft (ha) Hoch 3,49 | 2,42 | 7,92
. Y inha. 3,49 | 2,60 | 8,09 | 8,39 539 | 9,88
Summe der Leitkriterien -
Konfliktklassen| + + -- --

Nachrangige Kriterien

Summe der nachrangigen Kriterien

Vorbehaltsgebiet Landwirtschaft (ha) Mittel 2,17 | 1,78
Vorbehaltsgebiet Rohstoffgewinnung .
. Mittel
Lagerstatten (ha)
Vorbehaltsgebiet fiir Forstwirtschaft Mittel
(ha)
Vorbehaltsgebiet von Aufforstung Mittel
freizuhaltendes Gebiet (ha)
Y inha.

Konfliktklassen

Bewertung quantitativ

Y inha.

12,57

7,27

11,46

Bewertung qualitativ

Konfliktklassen
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Variantenvergleich Belang
Land- und Forstwirtschaft sowie Rohstoffsicherung

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Bewertungskriterien
8 Varl | Var2 | Var3 }ﬁ:ﬂr‘g I‘ﬁ;‘f‘: X?::rg Var5
Bewertung Leitkriterien Konfliktklassen| + + -- -- o --
Bewertung nachrangiger Kriterien | Konfliktklassen| o - -- +
Bewertung quantitativ Y in ha. 6,79 | 5,29 | 12,57 | 10,63 | 7,27 | 11,46 | 3,53
Bewertung qualitativ Konfliktklassen | + + -- - + - +

DB Net

Plausibilitatspriufung (qualitativ) fir den Belang Land- und Forstwirtschaft sowie
Rohstoffsicherung (verbal-argumentativ, Auszug)

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der Variante 5:

 Die Variante 5 weist aufgrund des stadtenahen Ausbaucharakters die geringste Betroffenheit auf

den Belang Land- und Forstwirtschaft sowie Rohstoffsicherung auf

» Die Varianten 3, 4A und 4C durchfahren grof3flachig relevante Flachen der Landwirtschatft.

» Die Varianten 1, 2 und 4B weisen aufgrund der hohen Tunnelanteile eine relativ geringe

Inanspruchnahme auf.

Fazit: Abwertung der Varianten 2 und 5 aufgrund der ungunstigeren Situation der Leitkriterien.
Aufwertung der Varianten 4B und 4C aufgrund der vorteilhaften Situation der Leitkriterien

AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021
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Varlgntenverg.lelc.h Belang | | L
Regionale Griunziuge und Klimafunktionen “{F) UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Anbindungsvarianten
Bewertungskriterien Wertstufen

Varl | Var2 | var3 | Vard4A | VaraB | VardC | 5.5

héhenfrei héhenfrei | hohenfrei

Leitkriterien
Vorranggebiet regionaler Griinziige (ha) Hoch

8,37 | 10,34 | 8,38 | 12,10 3,78

2inha. 8,37 | 10,34 | 8,38 | 12,10 | 3,78

Summer der Leikriterien

Konfliktklassen

- +

Nachrangige Kriterien

Vorbehaltsgebiet fiir bes.

Klimafunktionen Mittel 1,17

2,28 | 4,78 | 3,92 | 2,56

Y inha.
Konfliktklasse

Summe der Nebenkriterien i 2,28 I 256

+ -- -- o
Bewertung quantitativ Y inha. 12,62 | 13,16 | 16,02 | 6,34
Bewertung qualitativ Konfliktklassen - - -- +
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Variantenvergleich Belang

Regionale Griunziuge und Klimafunktionen

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Bewertungskriterien

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Varl| Var2 | Var3

Bewertung Leitkriterien

Konfliktklassen

Bewertung nachrangiger Kriterien

Konfliktklassen

Bewertung quantitativ

Y inha.

Bewertung qualitativ

Konfliktklassen

Var4A |Var4B| VardC | y/o.5
hohenfrei | hohenfrei | hohenfrei
- - -- +
0 -- - o
12,62 | 13,16 | 16,02 | 6,34
- - -- +

Eindeutiges Ergebnis zugunsten der
Variante 2:

Fazit: Aufwertung der Variante 4B aufgrund der Situation bei den Leitkriterien

Plausibilitatspriufung (qualitativ) fir den Belang Regionale Grinzige und
Klimafunktionen (verbal-argumentativ, Auszug)

» Die Varianten 1 und 2 weisen aufgrund der hohen Tunnelanteils und der ausgewéhlten Streckenftihrung
eine geringe Betroffenheit auf den Belang regionale Grinziuge und Klimafunktionen auf

» Die Varianten 4A, 4B und 4C weisen aufgrund der ausgepragten Freirauminanspruchnahme deutliche
Auswirkungen und somit die gro3ten Nachteile auf
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Variantenvergleich Belang
Wasser

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

p
{{ééé FROELICH & SPORBECK

Bewertungskriterien

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Varl

Var2

Var3

Var4A | Var4dB | Var4C Vars

hohenfrei | héhenfrei | hoéhenfrei

Leitkriterien

Vorranggebiet fiir Trinkwassergewinnung (ha) Sehr hoch

Vorranggebiet fiir den vorbeugenden

Summe der Leitkriterien

Hochwasserschutz (ha) Hoch
Vorranggebiet Hochwasserriickhaltebecken
Hoch
(ha)
Yinha

0,19

Konfliktklassen

Nachrangige Kriterien

Vorbehaltsgebiet fiir den vorbeugenden

Summe der Nebenkriterien

Hochwasserschutz (ha) Mittel
Vorbehaltsgebiet Hochwasserriickhaltebecken .
Mittel
(ha)
Vorbehaltsgebiet fiir den Grundwasserschutz Mittel
(ha)
Y inha.

Konfliktklassen

Var3

Bewertung quantitativ

Y inha.

0,19

0,15

0,26

Bewertung qualitativ

Konfliktklassen
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Variantenvergleich Belang
Wasser

5 FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Bewertungskriterien

Wertstufen

Anbindungsvarianten

Var3 Var4A | Var4dB | Var4C Vars

hohenfrei | hohenfrei | hohenfrei

Bewertung Leitkriterien

Konfliktklassen

Bewertung nachrangiger Kriterien

Konfliktklassen

Bewertung quantitativ

Y in ha.

Bewertung qualitativ

Konfliktklassen

(verbal-argumentativ, Auszug)

Wasser auf.

Fazit:

Plausibilitatsprtufung (qualitativ) fir den Belang Wasser

Ergebnis zugunsten der Varianten 4A, 4B und 4C

» Die Varianten 4A, 4B und 4C weisen keine Betroffenheiten flir den Belang
« Die Variante 5 ist durch eine lokale Flacheninanspruchnahme gepragt

* Die Varianten 1, 2 und 3 durchfahren ein Leitkriterium und sind demnach fur
diesen Belang am nachteiligsten.

Bestatigung der quantitativen Gesamtbewertung

DB Netz AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021
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Variantenvergleich

/>, FROELICH & SPORBECK

Raumordnung ] UMWELTPLANUNG UND BERATUNG
Anbindungsvarianten
Belan Kriterien
E Varl | Var2 | Var3 \h{)ah::r‘: }ﬁ:;‘: Xi::rg Var5
Siedlung und Bewertung - + o + + + -
Gewerbe gualitativ 1 2 3 2 2 2 4
Natur und Landschaft Be:;lei:tat:ir:’g a > 5 > 1 1
q Punkte
Land- und + + -- - + - +
. . Bewertung
Forstwirtschaft sowie ualitativ -
Rohstoffsicherung 9 2 2 > 4 2 4 2
+=2
Regionaler Griinzug Bewertung _ o ) ) B + _
und Klimafunktionen qualitativ 1 1 3 4 a 5 2 O=3
Bewertung | - o | - [N -4
Wasser qualitativ 4 3 5 1 1 1 1
Gesamt Bewertung 2,40 2,00 4,20 2,60 2,00 2,80 2,00
aualtativ | IRSCEE] = | +
Rangfolge Raumordnung 4 1 7 5 1 6 1
Aquidistanzen 244 | 288 3,32 3,76 4,20
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Variantenvergleich

Vorlaufiges Ergebnis Umwelt und Raumordnung

5 FROELICH & SPORBECK

Anbindungsvarianten

Untersuchungsaspekt Varl Var2 Var3 },{,ah:ﬂ,? I :{:::2 X?::,S I Vars
Hauptuntersuchungen
Zielsystem
-- + +
Raumordnung
Zielsystem . ) 0 N
Umwelt
Genehmigungsrisiko . . .
Natura 2000 (FFH/VSG) sehr hoch keine m keine keine
Gesamtergebnis (0] 0] -

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

— Ausschluss der Varianten 1, 2 und 3 aufgrund der vorhandenen zumutbaren Alternativen

ohne Natura 2000 (FFH/VSG) Betroffenheiten (8 34 Abs. 3-5 BNatSchG).
- Von den verbliebenen Varianten lassen die Varianten 5 und 4B die geringsten
Auswirkungen auf die Raumordnung und auf die Umwelt erwarten.
—> In der Bewertung liegt die Var. 5 vor der Var. 4B. Abzuwéagen ist abschlie3end, ob der
Eingriff in das Stadtbild der Var. 5 hoher einzustufen ist, als der Eingriff in Umwelt der

Variante 4B.
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Agenda NETZE

1. Allgemeines 3
2. Rickblick Vertiefungstermin Umwelt und Raumordnung (12.01.2021) 5
3. Eisenbahnbetriebswissenschaftliche Untersuchung (EBWU) /
4. Anderung der Anbindung lhringshausen der 4er-Varianten 26
5. Erstes Bewertungsergebnis der Varianten 39
6. offene Punkte / Ausblick / nachste Termine 47
/. Abstimmung der gemeinsamen Botschaften 53
Anhang 57

1) Bewertung Umwelt und Raumordnung Var. 4 hohenfrei 58

2) Detailkarten Bewertung Verkehr/(Volks-) Wirtschaft 84
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Geologische Verhiltnisse/geogene Gefahren NETZE

Zusammenfassende Darstellung der geogenen Risiken Ableitung der qualitativen Bewertung
gemaR fachgutachterlicher Stellungnahme aus der Risikoklasse
Geogene Gefahren | . Variante ‘ Variante Risikoklasse Bewe.rtupg
Geologische Gegebenheiten 1 7 3 | 4a b ik |5 (Punktesumme) (qualitativ)
Erdbeben auRerhalb Erdbebenzonen nach DIN 4149 bzw. EC 8 VEEIE .
Hangbewegungen M i i . ] ) ] Variante 2 2 +
(Rutschungen/Felsstiirze) '
Variante 3 5
Erdfalle | Berghau - - W. M.
Boden- Verkar Variante 4A 3 0]
erkarstung
senkungen
durch Variante 4B 0 ++
Geologische Wasserzutritt W. W. W. M. - M. - Variante 4C 1 4+
Gige?tt;in- Braunkohle M. Variante 5 0 .
LT Hartgestein
T -
n rasse (z.B. Quarzit) M. M. M.

(M.: Mdgliches Risiko; W.: Wahrscheinliches Risiko)

Quelle: Fachgutachterliche Stellungnahme, DB E&C

Ermittlung der Risikoklasse

Risikobewertung Punkte
Mégliches Risiko 1 Punkt
Wahrscheinliches Risiko 2 Punkte
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Abschitzung Bauzeit DB| NETZE

Einfadelung in freie Strecke Tunnel freie Strecke | Briickenbau- freie Strecke Hohengleiche Einfadelung Abnahme, Summe
Bestands- zwischen zwischen werke zwischen Anbindung in Bestands- | Zertifizierung | kritischer Weg:
strecke West | Einfddelstelle und Tunnel und | (Fuldabriicke Briicken- Ihringshausen strecke Ost nur griine
Tunnel (bzw. Fuldabriicke | oder Briicken- | bauwerk und Vorginge
Briicke bei V 5) bauwerk Einfadelstelle
Variante 5)

Variante

(Erdbau, Oberbau, (Exdbau, Oberbau, Ingenieurbau, (Erdbau, Ingenieurbau, (Erdbau, Oberbau, (Erdbau, [(GLLEUR
Ausriistung) Ausriistung) Oberbau, Ausriistung | Oberbau, Oberbau, Ausriistung) Ingenieurbau, Oberbau,
Ausriistung) Ausriistung Oberbau, Ausriistung) | Ausriistung)

L=260 m;

1 18 Monate 36 Monate 98,6 Monate 36 Monate 11 M 36 Monate 18 Monate 6 Monate 104,6 Monate
onate

8,7 Jahre

2 18 Monate 36 Monate 96,5 Monate 36 Monate L T 36 Monate 18 Monate 6 Monate 102,5 Monate
9,5 Monate

8,5 Jahre

3 18 Monate 36 Monate 70,1 Monate 36 Monate SRR [0 36 Monate 18 Monate 6 Monate 76,1 Monate
15,1 Monate

6,3 Jahre

4 A 18 Monate 36 Monate 43,3 Monate 36 Monate 36 Monate 36 Monate 18 Monate 6 Monate 49,3 Monate

4,1 Jahre

4B 18 Monate 36 Monate 53,3 Monate 36 Monate 36 Monate 36 Monate 18 Monate 6 Monate 59,3 Monate

4,9 Jahre

4C 18 Monate 36 Monate 43,6 Monate 36 Monate 36 Monate 36 Monate 18 Monate 6 Monate 49,6 Monate

4,1 Jahre

L=1.825 m; 65 Monate

5 18 Monate 59 Monate 18 Monate 6 Monate 5,4 Jahre

Pramissen groRBe Briicken:
Baufeldfreimachung 3 Monate; Ingenieurbau 500 m/ Jahr; Oberbau: 300 m/ Monat; Ausriistung 300 m/Monat
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Abschatzung Bauzeit Detail Tunnelbau DB| NETZE

. Zuschlag Summe
Fertigung Aufbau TBM* Vortrieb parallele kritischer

TBM* und 3 3 . - .

vor Ort (7,0 m / Tag; Arbeitsweise . Oberbau im Austriistung im .
Startplatz 20 AT / Monat) | mit zwei TBM* LR T Tunnel Tunnel Wgerg't'l.nlur
Arbeitsrichtung Vorgange

Tunnelldnge

Variante

[m]:

Herstellen gleiche

1 7.672 12 Monate 2 Monate 54,8 Monate 3 Monate 2 Monate 12,8 Monate 12 Monate 98,6 Monate
2 7.436 12 Monate 2 Monate 53,1 Monate 3 Monate 2 Monate 12,4 Monate 12 Monate 96,5 Monate
3 3.735 12 Monate 2 Monate 26,7 Monate 3 Monate 2 Monate 12,5 Monate 12 Monate 70,1 Monate
4 A 1.460 12 Monate 2 Monate 10,4 Monate 2 Monate 4,9 Monate 12 Monate 43,3 Monate
4B 2.419 12 Monate 2 Monate 17,3 Monate 2 Monate 8,1 Monate 12 Monate 53,3 Monate
4C 1.485 12 Monate 2 Monate 10,6 Monate 2 Monate 5 Monate 12 Monate 43,6 Monate

Pramissen Tunnelbau:
Fertigung TBM* und Startgrube herstellen: 12 Monate; Aufbau TMB* vor Ort 2 Monate; Vortrieb TBM* 7 m/ Tag; 20 Arbeitstage pro Monat; Abbau TMB* 2 Monate; 3 Monate Versatz wegen
nicht paralleler Arbeitsweise, Einsatz von zwei TBM*; Einbau Oberbau 300m/Monat (pro 4000 m eine Bauspitze); Ausriistung im Tunnel: 12 Monate

*TBM: Tunnelbohrmaschine
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Detailplan MS-Project; Beispiel Variante 4 B [DB] NETZE

< Variante 4 B 1268 Tage T 1 Variante 4 B
« Einfddelung in Bestandsstrecke West 360 Tage I 1 Einfédelungin dsstrecke West
Erdbau 3 Monate Erdbai
Oberbau 3 Monate
Ausristung (LST, OL, TK) 12 Monate I Ausriistung (LST, OL, TK)
4 freie Strecke zwischen Einfidelstelle und Tunnel 1190 m 720 Tage I ] freie Strecke zwischen Einfidelstelle und Tunnel
Erdbau 12 Monate Erdbau
Oberbau 12 Monate
Ausriistung (LST, OL, TK) 12 Monate ——ww;"usrunung (LST, OL, TK)
4 Tunnelbau, Fahrtunnel 2419 m 1268 Tage T 1 T Ibau, Fahrtunnel
Fertigung TBM / Startgrube herstellen 12 Monate Fertigung TBM / Startgrube herstellen
Aufbau TBM 6 Monate Aufbau TBM
Vortrieb TBM 17,3 Monate Vortrieb TEM
Abbau TBM 2 Monate Abbau TBM
Oberbau 8,1 Monate
Ausriistung (LST, OL, TK) 12 Monate Ausriistung (LST, OL, TK)
Abnahme Zertifizierung 6 Monate Abnahme Zertifizierung
4 freie Strecke zwischen Tunnel und Einfédelung 1425 m 720 Tage ) 1 freie Strecke hen Tunnel und Einfédel dsstrecke Ost (Strecke Nord)
Bestandsstrecke Ost (Strecke Nord)
Erdbau 12 Monate Erdbau

Oberbau 12 Monate L
Ausriistung (LST, OL, TK) 12 Monate Ausriistung (LST, OL, TK)
11 i

 freie Strecke zwischen Tunnel und Einfidelung 1813 m 720 Tage I reie Strecke hen Tunnel und Einfédel dsstrecke Ost (Strecke Siid einschl. Kreuzungsbauwerk)
Bestandsstrecke Ost (Strecke Siid einschl.
Kreuzungsbauwerk)
Erdbau 12 Monate Erdbau

Kr bauwerk B: eimachung 3 Monate Kr i
Kreuzungsbauwerk Ingenieurbau 330 m 7,9 Monate _h_ k ieurbau
Oberbau 12 Monate i

Ausristung (LST, OL, TK) 12 Monate ——w;lusrﬁstung (LST, OL, TK)

4 Einféddelung in Bestandsstrecke Ost (Nord und Siid) 360 Tage I 1 in ecke Ost (Nord und Siid)

Erdbau 3 Monate Erdbau
Oberbau 3 Monate HM
Ausristung (LST, OL, TK) 12 Monate mm  Ausriistung (LST, OL, TK)

Darstellung der Abhangigkeiten, insbesondere Oberbau und Einbau der Langschienen (rot)
gleisgebunden (iber jeweils fertiggestellte Abschnitte
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NETZE

Beeintrachtigung Schienenverkehr (Sperrpausenbedarf)

Alle Varianten ,,Lageplan“

i At SImmenhausen

(Es(penau

hofe @ -,/

\ Rothwestera
W afFuldatal

@ OSpeele

C§taufenberg

/
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[ 3232 \ Wicl)helmshausen

(0]
Bonaforth

Legende

Freie Strecke
. Erdbauwerke:
Damm, Einschnitt oder
. Ingenieurbauwerke:
Trog, Stitzbauwerke oder
. Kombination aus beiden

Tunnel (eingleisig)

Briicke

Bestandsstrecken

Relevante Streckenabschnitte
filir Sperrpausen



NETZE

Beeintrachtigung Schienenverkehr (Sperrpausenbedarf)
Variante Nr. 1, Lageplan®

e

B

Y BN Legende

o 323

Immenhausen
e
A

Freie Strecke

Erdbauwerke:

Damm, Einschnitt oder
Ingenieurbauwerke:

) Trog, Stitzbauwerke oder
g . Kombination aus beiden
- B, =
tHolzhausen
L

!
/

g

Tunnel (eingleisig)

Briicke
Wilhelmshausen

Bestandsstrecken
G ' V,K’_Sg
Espgpau

Kag

(0] Relevante Streckenabschnitte
Bonaforth fiir Sperrpausen

X

_oenSpRIesse
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NETZE

Beeintrachtigung Schienenverkehr (Sperrpausenbedarf)
Variante Nr. 2 ,,Lageplan®

\ {
LR |
phausen o7 ,

Freie Strecke
Erdbauwerke:
Damm, Einschnitt oder

Ingenieurbauwerke:
Trog, Stitzbauvwerke oder
Kombination aus beiden

m

Imme
- vy
P it

Wilhelmshausen Tunnel (eingleisig)
O

-~

2S
g .
&

Bestandsstrecken

%
o
Q
5]

L3232 )
W
, % P>
o 3 Relevante Streckenabschnitte
fiir Sperrpawsen

Rothwgéten 2
=4 o

RS * ‘,_;cc.\ff,uldatal

: W =
! ';t’, @Ogpeele
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NETZE

Beeintrachtigung Schienenverkehr (Sperrpausenbedarf)
Variante Nr. »Lageplan®

Wilhelmshausen Legende

Freie Strecke
Erdbauwerke:
Damm, Einschinitt oder
Ingenieurbauwerke:
Trog, Stitzbauwerke oder
\ . Kombination aus beiden
[ /
|
|
N I
Rothwesten 7 Brilcke
et .
il \w ‘

|

Tunnel (eingleisig)

AE uldatal
=Y =R

g
<

Bestandsstrecken

Relevante Streckenabschnitte
fiir Sperrpausen

)
w
0
®
o
T
(92
&
)
%
:
J
f
/
|
/
l/‘
L

5
3
.
N
\ y

Frgmmershauigp,/// ¢ Cngwrﬁlershauksen,\_
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NETZE

Beeintrachtigung Schienenverkehr (Sperrpausenbedarf)

Variante Nr. 4 A ,,Lageplan®

K39

CEsp‘z;nau

K38

\ o

Rothwesten
2 "i}' ,CF

Simmershausen
(o)

“‘Heckershausen,
® @ :

. Sihringshausen
AT

4 \\ //
‘Philippinenhof-Warteberg
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Legende

Freie Strecke
. Erdbauwerke:
Damm, Einschnitt oder
Ingenieurbauwerke:
Trog, Stitzbauwerke oder
Kombination aus beiden

Tunnel (eingleisig)

Bestandsstrecken

Relevante Streckenabschnitte
filir Sperrpausen




NETZE

Beeintrachtigung Schienenverkehr (Sperrpausenbedarf)
Variante Nr. 4 B ,,Lageplan“

\ Mbnchehof @
0
\ o ®

T
\
\\

N Frommershat(x)sen

“Heckershausen.,
C) ) -

> -

——

\C.\'/ellmar i &

. “)
.y Y
5
:

[
S
e
Q
(7R

Rothwesten

-
1 VN .
W8 v 4

5

| | &
1 - v
Simmershausen
(o)
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Legende

Freie Strecke
. Erdbauwerke:
Damm, Einschnitt oder
. Ingenieurbauwerke:
Trog, Stitzbauwerke oder
. Kombination aus beiden

Tunnel (eingleisig)

Briicke

Bestandsstrecken

Relevante Streckenabschnitte
filir Sperrpausen



NETZE

Beeintrachtigung Schienenverkehr (Sperrpausenbedarf)

Variante Nr. 4 C »Lageplan®

)

‘Espenau’
\ A
[
/ Kag

@ l
M6nchehog ‘

‘Rothwesten
/)"‘ > i

| &
- a0
Simmershausen
0

'.";,v.
I~

~
)
5
el
.

Frommershausen
O

A
1‘1

® %

‘Heckershausen,

® @

\Syellmar e

& Slhringshausen
~k 8)

/

‘Ph|I|pp1henhof-,v.\';/,;é‘?teberg
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Legende

Freie Strecke
. Erdbauwerke:
Damm, Einschnitt oder
. Ingenieurbauwerke:
Trog, Stitzbauwerke oder
. Kombination aus beiden

Tunnel (eingleisig)

Briicke

Bestandsstrecken

Relevante Streckenabschnitte
filir Sperrpausen



NETZE

Beeintrachtigung Schienenverkehr (Sperrpausenbedarf)
Variante Nr. 5 ,,Lageplan®

R Legende
Simmegshausen

Freie Strecke
. Erdbauwerke:
Darmm, Einschnitt oder
. Ingenieurbauwerke:
Trog, Stitzbauwerke oder
. Kombination aus beiden

Frommershausen

/
/

Tunnel {eingleisig)

Briicke

m < \ | - . s |‘hrmg5hausen Bestandsstrecken

Relevante Streckenabschnitte
filir Sperrpausen
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Beeintrachtigung Schienenverkehr

(Sperrpausenbedarf)
Langen
Nr. 1 2
[-] [m] [m]
1 641 641
2 3.140 1.120
3 _ _

Summe 3.781

1.761

[m]
1.190

1.020

2.210
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Varianten

4 A
[m]
1.380
310
353

2.043

4B
[m]
730
310
353

1.393

DB| NETZE

4C
[m]
730
310
353

1.393

[m]
1.980
2,580
1.330

5.890

97



Beeintrachtigung StraBenverkehr

(Gesamttransportmenge von BE-Flachen)

1 2 3
Betonmassen 267 254 131
[Tausend m?3]
Erdmassen
Tewgang mel 2.383 2.315 1.296
Klrzeste
Transport-
entfernung zu
Autobahn- 16,6 20,0 20,0
anschliissen
[km]
[Mio m3 * km] 44,0 51,4 28,5
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Varianten

4A
47

809

9,9

8,4

4B

68

/59

9,9

8,2

DB| NETZE

4C

53

1.163

9,9

12,0

28

123

9,2

1,4

98



NETZE

Beeintriachtigung StraBenverkehr (Bautitigkeit im Wohngebiet)

Betrifft nur Variante Nr. 3, 4 A und 5 ,,Lageplan®
\

=

penau

3 chehof \ Rothwesteno
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{dmmenhausen

Wilhelmshausen

W 4k uldatal
@ OSpeele

Legende

Freie Strecke
» Erdoawwerke:
Ciamm, Einschnitt cder
» Ingenieurbauwerks:
Trog, Stutzbauwerks oder

® Kombinztion aus beiden

Tunnel [eingleisig)

Bestandsstrecken

Felevante streckenabschnitte
fur Bautdtizkeiten in
wWaohngebieten



NETZE

Beeintriachtigung StraBenverkehr (Bautitigkeit im Wohngebiet)
Variante Nr. 3 ,,Lageplan”

_
-

Legende

| -

r:Straies

Freie Strecke
L] Erdbauwerke:
Camm, Einschnitt cder
L] Ingenieurbauwerks:
Trog, stitzbauwerks oder
L Kombingtion aus beiden

*Cmeiner

Tunnel [eingleisig)

Bricke

Bestandsstrecken

Relevante Streckenabschnitte
fur Bautdtigheiten in

wohngebieten

100
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NETZE

Beeintriachtigung StraBenverkehr (Bautitigkeit im Wohngebiet)
Variante Nr. 4 A ,,Lageplan®

‘Espenau

pecT |
J

8
‘Rothwesten
R\ - AE
| '  § O
| &
=
Simmershausen |
)

Frommershausen
o .

5

- \ —_— g
\OVellmar — TN
t) d \ -
5 DO
X ®
1 7 | \ :
o A\ « Phillipinenhof A - /
e & g L3386 0 - \:i/
Legende
Freie Strecke Tunmel Briicke Bestandsstrecken Relevante
. Erdbauwerke: [eingleisig) Streckenabschnitte
Damm, Einschnitt oder fiir Bautatigkeiten in
& Ingenisurbzuwerks: Wohngebieten
Trog, Stitzbauwerke oder
. Kombination aus beiden
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NETZE
Beeintriachtigung StraBenverkehr (Bautitigkeit im Wohngebiet)

Legende

Freie strecke
. Erdbauwerke:
Camm, Einschnitt oder
. Ingenigurbzuwerks:
Trog, stutrbauwerke odar
L kombination aus beiden

Tunnel [eingleisig)

Brucke

Bestandsstrecken

Relevante streckenabschnitte
fur Bautdtigheitan in
Wwaohngebieten
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NETZE

Beeintriachtigung StraBenverkehr (Bautatigkeit im Wohngebiet)
Alle Varianten ,,Einzel- und Gesamtlangen*

Langen Varianten
Nr. 1 2 3 4 A 4B 4 C 5
[-] [m] [m] [m] [m] [m] [m] [m]
1 183 183 - - 648
2 285
3 56
4 206
5 585
6 144
7 55
Summe 0 0 183 183 0 0 1.979
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Bewertung Verkehr/Volkswirtschaft NETZE
Verkehr und Betrieb | betriebliche Flexibilitat

Unter betriebliche Flexibilitat wird bewertet, welche Verkniipfungen von Strecken
auRerhalb des Fahrplans z.B. bei Stérungen und Bautatigkeit zur Verfligung stehen und
somit Umfahrungen ermaoglichen. Sie dienen der Netzresilienz.

m

2550 <-> 1732

2 2550 <-> 1732 1

3 2550 <-> 1732 1

4a-c 2550 <-> 1732 2
2550 <-> 1733

5 2550 <-> 1732 2

2550 <-> 1733
(3903 <> 1733)1
(3903 <> 1732)1

(1) nicht gewertet, da fiir iberregionalen Zlige der Laufweg nach Wolfhagen nicht relevant ist.

DB Netz AG | Kurve Kassel | 8. Runder Tisch (virtuell) | 18.01.2021 104



