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Sachstand weitraumige Umfahrung
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Der steigende Guterverkehr erfordert eine neue
Infrastruktur im Bereich nordlich von Kassel

= Bereits heute Engpasse mit grolden

Rostock
Hamburg Uberlastungen und Wartezeiten
Bremen . . . .
Berlin = Mehrverkehre konnen zukinftig auf der
Hannover .
~—Magdeburg Verbindung Hamm - Hannover - Halle
Ham/ \ nicht aufgenommen werden
Paderborn
1. Le|p2|g
D d
ortmun Sy Halle . ~ —p
Dresden
Koln Erfurt
Frankfurt
Niirnberg
Stuttgart
Legende:
Miinchen I [ aufwege fur den Schienenguterverkehr
I vorhandene Engpasse
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Die heutige Streckenfiihrung mit dem Umweg iiber den  |DBJ NETZE
Rangierbahnhof Kassel verlangert die Fahrzeit um bis zu
40 Minuten

Eugh?-fcea'}d O Immenhausen
. = Fur den Schienenglterverkehr in West-
e Teaser Ost-Richtung besteht keine direkte
it Verbindung der Teilstrecken ,Paderborn
| Espenau-O e - Kassel“ und ,Kassel - Hann. Miinden -
onchehof Staufenberg- “
Sim;ﬂg:htaazlsen OSpeele Ha'”e ®
Vellmar O . o .
o) = Zeit- und kostenintensiver
Eangiclarbahnhof 0 Fahrtrichtungswechsel im
i Py @ » Rangierbahnhof Kassel erforderlich
oa (bis zu 40 Minuten)
Essel
Losungsansatz aus dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP):
Bau einer Verbindungsstrecke in Kassel oder nordlich von Kassel
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Der Bund hat die Notwendigkeit des Projektes im

DB| NETZE

Bundesverkehrswegeplan 2030 festgestellt und
die Ziele sowie Projektinhalte festgelegt

¢
Hofgeismar

' Hann. Munden

*«L_ ‘ L%hfelden

-~ Baunatal T3

Quelle: Projektinformationssystem zum Bundesverkehrswegeplan 2030

MaBBnahmenbeschreibung des Bundes:
= 1-gleisige Neubaustrecke Mdnchehof -
lhringshausen

= Hohengleiche Einbindung in die
Bestandsstrecken

Erwartete Wirkung der MaRnahme:

= Laufwegverkiirzung zwischen Ruhrgebiet und
Mitteldeutschland von ca. 20 km (ca. 5 %
Prozent der bisherigen Gesamtstrecke)

= Vermeidung des Fahrtrichtungswechsels im
Rangierbahnhof Kassel (Zeitersparnis ca. bis zu
40 Minuten)

= Engpassbeseitigung auf der Verbindung tber
Hannover und Magdeburg

> Auf Grundlage der Zielvorgaben des Bundes startet die DB Netz AG ihre Planungen
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Die Untersuchungen zur Ermittlung moglicher

DB| NETZE

Varianten haben begonnen

= Die Raum- und Umweltplaner und die technischen Planer sind seit Marz 2019
beauftragt und haben die Planungen fiir den Suchraum aufgenommen:

Raumvertraglichkeitsstudie & Umweltvertraglichkeitsstudie (inkl. Artenschutz
und FFH-Prifung)

Kartierung zulassungskritischer Arten im Suchraum ist erfolgt
Gutachten zu speziellen Themen (z.B. Landwirtschaft, Hydrogeologie)
Aufbau eines 3D-Planungsmodells (eigesetzte Software: KorFin®)
Technische Unterstiitzung bei der Linienfindung

= Die im Rahmen der frithen Offentlichkeitsbeteiligung am 1. Runden Tisch
gezeigten Ideen wurden weiterentwickelt und um erste Entwiirfe fiir
Linienvarianten erweitert

= Ein Schallgutachter sowie ein Geologe wurden zur Unterstiitzung beauftragt

Es wird eine Antragsvariante ermittelt, die das geringste
Beeintrachtigungspotenzial enthalt
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Methodische Vorgehensweise: Gute fachliche
Praxis und Anwendung wissenschaftlicher
Standards

NETZE

Methodik der Erstellung des UVP-Berichts im Raumordnungsverfahren

U“terf::I:““gs' Raumwiderstandsanalyse

&

Grobkorridore

(=

Linienvarianten

&

Vorzugsvariante / Untersuchungs-
Antragsvariante tiefe
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Methodische Vorgehensweise: Der Weg zur
Antragsvariante auf einen Blick

DB| NETZE

Ermittlung technisch zulassiger, volkswirtschaftlich sinnvoller und
die verkehrlichen Ziele erfiillender Linien unter Nutzung eines 3D-Planungstools

ZEERN

Zielsystem Raumordnung

Vergleichende Gegenuberstellung

der Betroffenheit raumordnerischer
Erfordernisse (Ziele, Grundsatze);
Rangfolgen, verbal-argumentativ

Zielsystem Umwelt Wirtschaft/Verkehr
Vergleichende Gegeniiberstellung
der schutzgutbezogenen Rangfolgen;
verbal-argumentativer Gesamtvergleich
Berucksichtigung der

Empfehlung Vorzugsvariante

Empfehlung Vorzugsvariante

1

Empfehlung einer Vorzugsvariante aus Sicht beider Zielsysteme
(Umwelt und Raumordnung)

wirtschaftlichen
und verkehrlichen
Belange

Antragsvariante
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Methodische Vorgehensweise: Arbeitsstand und
nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

. 4

Ermittlung von Grobkorridoren

\ 4

Ermittlung von Linienvarianten Parallel:
4 Kontinuierlich
Optimierung der Linienvarianten vertiefende
‘ Untersuchungen mit
Blick auf
Auswirkungsprognose der Linienvarianten Wirtschaftlichkeit
und Variantenvergleich . ’
Technik und
‘ Verkehr

Vorschlag der Vorzugsvariante
aus umweltfachlicher / raumordnerischer Sicht

\ 4

Antragsvariante
(unter Berucksichtigung der Wirtschaftlichkeit
und technisch/betrieblicher Parameter)
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DB

Grundlagen: Der Suchraum wurde bereits 2018
festgelegt und vom Regierungsprasidium bestatigt

= Scopingpapier (Antragskonferenz 20.03.2018) und Unterrichtungsschreiben
gemald § 15 UVPG

Grundlage der Unterlagen und Anforderungen an die Prufungstiefe

Q) Grebenstein

2n
Calden

O Immenhausen

Srnd m\\\\\\ /
Fuldstal ‘ og;tgf;nberg' /i
D immers| i\sit\ \_\ w
\ ellmar \\\\\\\\ | },:.- :
t\\§§\ & /
N 1,.‘2."
\ :;u!d;t?ll 4 r
*, ringsnausen ;
N
\\\\\{' Kassel
S Untersuchungsraum D

Suchraum
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Methodische Vorgehensweise: Arbeitsstand und
nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

Ermittlung von Grobkorridoren

4

Ermittlung von Linienvarianten

A 4

Optimierung der Linienvarianten

4

Auswirkungsprognose der Linienvarianten
und Variantenvergleich

L 4

Vorschlag der Vorzugsvariante
aus umweltfachlicher [ raumordnerischer Sicht

s 4

Antragsvariante
(unter Bertcksichtigung der Wirtschaftlichkeit
und technisch/betrieblicher Parameter)

v
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Methodische Vorgehensweise:
Raumwiderstandsanalyse

1. Schritt: Optimierung und finale Festlegung der Raumwiderstandsklassen

Kurzdefinition der

Raumwiderstands-
Raumwiderstands- klassen NEU *

klassen ALT

Beeintrachtigung

Sachverhalt, der einer Zulassung des
Vorhabens grundsatzlich entgegensteht

Sehr hohe Auswirkungen auf Umwelt/
Raumkriterien zu erwarten -

1l hoch Zulassungshindernis/-verbot

Kann zu erheblichen Auswirkungen fuhren.
Il mittel Il hoch Sachverhalt ist durch (unter-)gesetzliche
mitte oder gutachtliche Bewertungen begriindet

Kann zu Auswirkungen auf Kriterien fihren -
Il mittel Bewertung im Sinne der Umweltvorsorge
- Keine hervorgehobenen Restriktionen

14 DB Netz AG | LNG-MI-W(3) | 28.01.2020 * abgestimmt mit dem Regierungsprasidium und Landkreis Gottingen




Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-
analyse [ Realnutzung Untersuchungsraum

15

Grebenstein
Holzhause

S =<3l Reinhardswald
-~

\\\
\\(Vllhelmshausen

Hessen ~ A
~ \iv-\"‘ 1

Knickhagen

Espenau

Niedersachsen
Gut Wissmanshg

LK Kassel

Rothwesten

Ménchehof

Simmershausen
Heckershausen Aty F
Obervellmar I 3
Vellmar L %, Wahnhausefl/
<. oy o
N“"H }“lh,,..”—u% 7
(Y ey

Ihringshausen

Niedervellmar
Fuldatal

/\n»w.&,

N, \
Jungfernkopf

Harleshausen
Wolfsanger

Rothenditmold  K@SS€l

Stadt Kassel

Rangier-
bahnhof

Kirchditmold
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Legende

Bestand
E:: Suchraum

[ untersuchungsraum

—— Bestandsstrecken Bahn
Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

Oberflachengewéasser

—— Landesgrenze

—-— Landkreisgrenze

Realnutzung
Walder und Geholzflachen
Landwirtschaftliche Flachen /
sonst. Offenland

Gewaésser
Grunflachen (Freizeit, Sport,
Erholung, Friedhof)

Wohngebiete
Mischgebiete
Flachen fur den Gemeinbedarf

Gewerbe- und Industrieflachen
Bergbau, Tagebau, Halden

Bahnanlage
StralRen

Ubersicht Realnutzung
Untersuchungsraum

Entwurf - Stand: 18.11.2019

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N
A 1:50.000
0 1,25 25
1 km




. . . NETZE
Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-

analyse /| Raumwiderstandskarte RAUMORDNUNG oberirdisch

Legende

Bestand
c:: Suchraum
[] untersuchungsraum

— Bestandsstrecken Bahn

AAAAAAAAAAAAAAAAAAAAA

~——— Oberflachengewasser

Raumwiderstand

- V - auRerordentlich hoch
- IV - sehr hoch

] - noen

\:I Il - mittel
——

| - gering bis sehr gering

Raumwidersténde
Raumordnung
(oberirdisch)
Entwurf - Stand: 18.11.2019

8

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N

A 1:50.000

0 1,25 2,5
1 km
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-

analyse /| Raumwiderstandskarte UMWELT oberirdisch

Legende

Bestand

E:: Suchraum

|:| Untersuchungsraum
— Bestandsstrecken Bahn

__ _ Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

~— Oberflachengewasser

Raumwiderstand

- V - aulerordentlich hoch
- IV - sehr hoch

E Il - hoch

I:I 11 - mittel

| - gering bis sehr gering

Raumwiderstinde Umwelt
(oberirdisch)
Entwurf - Stand: 18.11.2019

&8

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N
A 1:50.000
0 125 25

1 km
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-

DB| NETZE

analyse /| Raumwiderstandskarte Raumordnung & Umwelt
unterirdisch

18

Immenha
1ause!

Grei‘nstein N -

-
\_-_-__—

Espenau
Vionchehof
eck e au % -
% Obervellmar &

dm, Vellmar

L -
Niedervellmar.s

Jungfernkopf

Harleshausen

/ Rothenditmold
Rangier-
bahnhof

Rothwesten
ershausen %

lhringshausen
Fuldatal

Wolfsanger

Kassel

Knickhagen

Hann. Minden

Legende
Bestand
E:: Suchraum

[ untersuchungsraum

Bestandsstrecken Bahn

Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

Oberflachengewasser

Raumwiderstand

Umwelt unterirdisch

- V - auRerordentlich hoch
- IV - sehr hoch

Il - hoch

Raumerdnung unterirdisch

l:l V - auRerordentlich hoch
IV - sehr hoch

11l - hoch

[ ] n-mittel

Raumwiderstinde
Raumordnung und Umwelt
(unterirdisch)
Entwurf - Stand: 18.11.2019

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N
A 1:50.000
0 1,25 2,5
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands- NETZE
analyse [ hochste Raumwiderstandsklassen Raumordnung
& Umwelt

Legende

Bestand

E:: Suchraum

D Untersuchungsraum
—— Bestandsstrecken Bahn

___ Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

——— QOberflachengewasser

Raumwiderstand
- V - auBerordentlich hoch

[ 1V - sehr hoch

jerstinde héch
Klassen - IV und V
(oberirdisch)
Entwurf - Stand: 18.11.2019

8

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N

A 1:50.000
] 1,25
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-
analyse [ Grobkorridore Raumordnung & Umwelt

Legende

Bestand
f:: Suchraum

[] untersuchungsraum

Bestandsstrecken Bahn

Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

——— Oberflachengewasser

Planung

- Grobkorridore

___ bestandsnaher Ausbau

Raumwiderstand
- V - auBerordentlich hoch

[ v - sehr hoch

Raumwidersténde héchster
Klassen - IV und V mit
Grobkorridoren (oberirdisch)
Entwurf - Stand: 18.11.2019

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N
A 1:50.000
0 1,25 25

1 km
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-

analyse /| Grobkorridore im Uberblick

DB| NETZE

Grebenstein

Holzhaus

- Gutsbezirk
S=——l Reinhardswald
~._~
A

(N
\sWiIhelmshausen
\N

‘ GKSNord :

™

Galden

Knicl
Espenau

Speele

" GK Siid

GKZentral

N Simmershausen -
Heckershausen o
Obervellmar -
Vellmar Wahnhausen/" .~
4’/
NN _ P s
Qledervellrrﬁr,/ Ihringshausen '
bestandsnaher N \\ ///// Fuldatal /- Spiekershausen
Ausbaubereich V& ;
\ ‘\ /
't
Jungfermnkopf !
Harleshausen
Wolfsanger

Rothenaitmor - K@SS€l

Rangier-
bahnhof

AN

Kirchditmold

Hann. Minden

Ménchehof
Rothwester Gut Wissmanshg

Legende

Bestand
c:: Suchraum

[ untersuchungsraum

Bestandsstrecken Bahn

Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

Oberflachengewasser

Siedlungsgebiete

Planung

- Grobkorridor Nord
Cl Grobkorridor Zentral

[ Grobkorridor Sud

] : : bestandsnaher Ausbaubereich

Grobkorridore mit
Siedlungsbereichen

Entwurf - Stand: 18.11.2019

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N

A 1:50.000

0 1,25 2,5
1 km
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Methodische Vorgehensweise: Arbeitsstand und
nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

\ 4

Ermittlung von Grobkorridoren

\ 4

Ermittlung von Linienvarianten

4

Optimierung der Linienvarianten

\ 4

Auswirkungsprognose der Linienvarianten
und Variantenvergleich

\ 4

Vorschlag der Vorzugsvariante
aus umweltfachlicher [ raumordnerischer Sicht

\ 4

Antragsvariante
(unter Berlcksichtigung der Wirtschaftlichkeit
und technisch/betrieblicher Parameter)
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-
analyse [ Ubersicht Varianten Grobkorridor Nord

2

N
2 A
Kilometer A

n neg 1
o U,o

1. Entwurf
Weitere Varianten moglich

\Gutsb\ezirk\

Reinhardswald

.....
~ee
~~.
~

Wolfsang
Rovendinod | K@sSEL

MaRstab 1:50 000 PN _ \//

S spehall Hann. Mty

Legende X N 7 /

Siedlungsgebiete Mbnchehof\ h_“_”___1\ // /
) Rothwesten \// Gut Wissmansh/rﬂ

technische Ausfiihrung
Speele

mmmm= Tunnel

===== Br{icke

===== oberirdische Linienfihrung

MaRstab 1:20 000
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-
analyse [ Ubersicht Varianten Grobkorridor zentral

)

Espenau

2

il \\'\ / iv/- uldatal 4
; \ 4 Tl
“““““ R Monchehof

Harleshausen

MaRstab 1:50 000

Legende

V3

Rothwesten

Simmershausen

DB| NETZE

1. Entwurf

Weitere Varianten maoglich

Knickhagen

Gut W

N

0 0,5 1 2 A
— — km ,

Siedlungsgebiete

technische Ausfiihrung
=== Tunnel

===== Br{icke

oberirdische Linienfihrung

24
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-
analyse / Ubersicht Varianten Grobkorridor Siid

1. Entwurf
Weitere Varianten moglich

eeeeeeeeee

~~~~~~~~
mmmmmm

Ausbaubereicn | 11 VA

MaRstab 1:50 000

Legende

- Siedlungsgebiete

technische Ausfiihrung
=== Tunnel

===== Br{icke

===== oberirdische Linienfuhrung

Mafstab 1:20 000
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-
analyse / Ubersicht Variante bestandsnaher Ausbau

1. Entwurf
Weitere Varianten moglich

MaRstab 1:50 000

N/
egende : V
L-gSieddIungsgebiete : \“JF\\}W{&

technische Ausfiihrung
=== Tunnel

L 3

MafRstab 1:20 000

===== Br{icke

===== oberirdische Linienfuhrung
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Methodische Vorgehensweise: Raumwiderstands-
analyse [ Ubersicht Varianten Raumordnung & Umwelt

27

1. Entwurf
Weitere Varianten moglich

Grebenstein

Reinhardswald

~
Ssilhelmshausen
Espenau

Rothwestel / Gut Wissmanshg

Speele

Simmershausen

Hecke
Obervellmar

Vellmar

lhringshausen

Fuldatal

Spiekershausen

bestandsnaher
Ausbau

Jungfernkopf

Harleshausen

Wolfsanger

Kassel

Rothenditmold

Rangier-
bahnhof

Kirchditmold

DB| NETZE

Legende

Bestand
E:: Suchraum
[ untersuchungsraum

Bestandsstrecken Bahn

Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

Oberflachengewasser

Siedlungsgebiete

Planung

Variante 1

Variante 2
Variante 3

Variante 4A

Variante 4B

Variante 4C

o= \/ariante 5

- Grobkorridor Nord
- Grobkorridor Zentral
|:| Grobkorridor Std

__ ! bestandsnaher Ausbaubereich

Grobkorridore mit Varianten
und Siedlungsbereichen

Entwurf - Stand: 18.11.2019

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N

A 1:50.000

0 1,25 2,5
1 km
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Methodische Vorgehensweise: Arbeitsstand und
nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

\ 4

Ermittlung von Grobkorridoren

\ 4

Ermittlung von Linienvarianten

A 4

Optimierung der Linienvarianten offen

\ 4

Auswirkungsprognose der Linienvarianten

In Bearbeitung

und Variantenvergleich offen
Vorschlag der Vorzugsvariante
: ool offen

aus umweltfachlicher / raumordnerischer Sicht

\ 4

Antragsvariante
(unter Berucksichtigung der Wirtschaftlichkeit offen
und technisch/betrieblicher Parameter)
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Die Teilnehmer des Runden Tisches haben in der
1. Sitzung die Untersuchung der weitraumigen Umfahrung gefordert

Weitraumige Umfahrung

G 3 s m Streckenverlauf

Altenbeken . & ™! — Strecke 1760 Altenbeken - Langeland
i — Strecke 2974 Langeland - Ottbergen
— Strecke 2975 Ottbergen - Northeim
M\ — Strecke 1810 Northeim - Nordhausen

Nordhausen

Gottingen

m Laufweg: ca. 164 km

m |Infrastrukturelle Eckdaten

Kassel

~ Ca. 83 km eingleisig

Projekt Kurve Kassel (Altenbeken - Kassel - Nordhausen) _ Ca. 161 km nicht elektrifiziert

m Streckenverlauf — Ca. 20 StraRenuiberfuhrungen
— Strecke 2970 Altenbeken - Warburg — Ca. 140 Eisenbahnuberfiihrungen
— Strecke 2550 Warburg - Kassel — 4 Tunnel

— Strecke 1732 Kassel - Hann. Miinden
— Strecke 6343 Hann. Miinden - Nordhausen
m Laufweg: ca. 198 km
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Planung oder detaillierte Untersuchung der

weitraumigen Umfahrung aus haushaltsrechtlicher Sicht

hicht moglich

Auszug aus dem Schreiben von Enak Ferlemann (BMVI) vom
30.04.2019 an die MdB Timon Gremmels und Esther Dilcher sowie die
MdL Manuela Strube und Oliver Ulloth:

(...) Bei der nunmehr am Runden Tisch von Dritten als vorgebliche
Alternativvariante vorgeschlagenen Strecken Altenbeken - Bodenfelde -
Northeim - Nordhausen bzw. Altenbeken - Bodenfelde - Gottingen -
Eichenberg - Nordhausen handelt es sich hingegen um ganzlich neue
Vorhaben mit einem anderen ortlichen und ausbauspezifischen
Malinahmenzuschnitt (Elektrifizierung von Gber 100 km langen Strecken).
Diese als Varianten zur Kassler Kurve vorgeschlagenen Malihahmen sind nicht
Gegenstand des Bedarfsplans fir die Bundesschienenwege. Sie wurden auch
nicht flir den Bundesverkehrswegeplan angemeldet und konnten
dementsprechend auch nicht bewertet werden. Der geltende Bedarfsplan bildet
somit nicht die gesetzliche Grundlage fiur Ausbaumalnahmen in diesem
Bereich. Aus haushaltsrechtlicher Sicht kann der Bund daher weder ihre
Planung noch ihre detaillierte  Untersuchung im Wege einer
Variantenbetrachtung finanzieren (...)
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NEU: Betrachtung des Malinahmen- DB| NETZE
und Kostenumfang der weitraumigen Umfahrung im Sinne
der BVWP-Logik moglich (keine Detailuntersuchung)

Sachstand der Abstimmungen
= DB Netz AG hat Gesprache mit Vertretern des BMVI sowie des EBA gefuhrt

= |n der Folge wurde einer Betrachtung des MaRnahmenumfangs und einer
Kostenschatzung in Anlehnung an die Logik und die Rahmenbedingungen
des Bundesverkehrswegeplans zugestimmt

= Die DB Netz AG konnte ein Planungsbiiro beauftragen, das mit der Logik des
Bundesverkehrswegeplans vertraut ist

Schiissler Plan - auch Bundesgutachter fiir den BVWP - wurde von der DB Netz AG
mit der Betrachtung im September beauftragt
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Zwischenergebnis: Auf Basis der Bestandsdaten wurden
folgende Pramissen flr die weitere Betrachtung abgeleitet

1/2 Pramissen zur Elektrifizierung der Strecke inkl. FolgemaRnahmen
Einschdtzung
DB Netz AG zum Umbaubedarf

Anmerkungen

.. . Die vorhandene Streckenklasse erlaubt das Fahren von
Durchlasse o kein Umbaubedarf schweren Giiterziigen (bis 22,5 t Achslast)
Bahniibergange 0 kein Umbaubedarf Oberleitung hat keinen negativen Einfluss auf Bahniibergdnge

Die vorhandenen Strecken erlauben mit geringen Umbauten
Oberbau [ Unterbau geringer Umbaubedarf* auf der Strecke 1810 das Fahren von schweren Giiterziigen
(bis 22,5 t Achslast)

einzelne Signale sowie Neubau von Stellwerken in Northeim
und Nordhausen

Leit- und Sicherungstechnik
& Ra

inkl. Kabeltiefbau teilweise Neu- und Umbaubedarf

. .. .. o Aufgrund von bendtigten Oberleitungsmasten und der
Eisenbahniiberfiihrungen ﬂh teilweise Neubaubedarf St Bt o Cra s
StraReniiberfiihrungen /f?‘ teilweise Neubaubedarf zu geringe lichte Hohe fiir nachtraglichen Einbau der

Oberleitung
° . Ggf. zu kleine Tunnelquerschnitte fiir Oberleitung oder fehlende
Tunnel ﬁ‘ Neubau oder Sanierung Mdoglichkeit der Befestigung an alter Tunnelschale

= Q: Larmschutz auf Basis der Grenzwerte aus Larmvorsorge an
Larmschutz N Neubau gesamten Streckenverlauf notwendig
Oberleitung | Energie ﬂ‘ Neubau Masten, Fahrdrihte, Kettenwerke und Energieversorgung

*) Die reine Elektrifzierung verursacht keine OberbaumaRnahmen.
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Zwischenergebnis: Auf Basis der Bestandsdaten wurden
folgende Pramissen fur die weitere Untersuchung abgeleitet

2/2 Pramissen zur Ermittlung von notwendigen MaRnahmen zur Kapazitatserweiterung
(veranlasst aus ca. 40 Giiterziigen pro Tag)

A Zwischen Altenbeken und Northeim sind vsl. neun Verlingerungen bzw.
Neubauten von Uberhol-/Kreuzungsgleisen fiir Giiterziige bis 740 m Liange
erforderlich
Westlich von Northeim ist aus Kapazitatsgriinden ein 2-gleisiger Ausbau iiber
mehrere Kilometer erforderlich
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- o NETZE
Auf Basis der Bestandsaufnahme wurden flr eine
Elektrifizierung notwendige Infrastrukturmalinahmen abgeleitet

Streckenabschnitt Altenbeken - Northeim
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- o NETZE
Auf Basis der Bestandsaufnahme wurden flr eine
Elektrifizierung notwendige Infrastrukturmalinahmen abgeleitet

Streckenabschnitt Northeim - Nordhausen
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Das Ingenieurbiiro Schiissler Plan wird die weitrdumige (DB

Umfahrung betrachten. Erste Ergebnisse werden Anfang
2020 erwartet

Weiteres Vorgehen

= Bestandsaufnahme der bestehenden Infrastruktur

Aufstellen der Pramissen zur weiteren MalRnahmenidentifikation

= |dentifizierung der kritischen Stellen in der Bestandsinfrastruktur
= Ableitung von technischen Maldnahmen an den identifizierten Stellen

= Kostenschatzung der Elektrifizierung sowie der weiteren identifizierten
Malinahmen unter Bericksichtigung der BVWP-Kostenansatze
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Agenda

n Status Quo Planungen Kurve Kassel

n Methodik Trassenfindungsprozess

H Vorstellung Grobkorridore und maogliche Varianten
Sachstand weitraumige Umfahrung

H Ausblick [ weiteres Vorgehen
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Methodische Vorgehensweise: Arbeitsstand und
nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

\ 4

Ermittlung von Grobkorridoren

\ 4

Ermittlung von Linienvarianten

A 4

Optimierung der Linienvarianten offen

\ 4

Auswirkungsprognose der Linienvarianten

In Bearbeitung

und Variantenvergleich offen
Vorschlag der Vorzugsvariante
: ool offen

aus umweltfachlicher / raumordnerischer Sicht

\ 4

Antragsvariante
(unter Berucksichtigung der Wirtschaftlichkeit offen
und technisch/betrieblicher Parameter)
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Nachste Schritte

DB

3. Runder Tisch im Marz 2020; mogliche Themen je nach Arbeitsfortschritt:

= Prifergebnisse Schissler Plan zur weitraumigen Umfahrung
= Vorstellung von optimierten Linienvarianten

= Bewertungsmatrix fir die Varianten

= Erste Erkenntnisse des Schallgutachters

= Sachstand hydrogeologisches Gutachten

= Vorstellung FFH-Vorprifungen
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