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lhre Ansprechpartner im Projekt Kurve Kassel NETZE

DB Netz AG
Leiter Technik Portfolio Projekt NBS Kurve Kassel (1.NI-MI-K-1)
Kassel/Frankfurt Kolnische Str. 81
Marco Rasbieler 34117 Kassel

E-Mail: kurve-kassel@deutschebahn.com

Internet:  https://www.kurve-kassel.de/
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Cornelia Rohr
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Spiekershausen

lhringshausen
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Projektleiter Kurve Kassel
Dirk Schiitz
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Aktueller Stand Protokoll 9. Runder Tisch DB| NETZE

— Das Protokoll zum 9. Runden Tisch wurde am
18. Mai 2021 versendet.

— ohne Einwande Protokoll (Entwurf)

Kurve Kassel
9. Runder Tisch

29 Mérz 2021

> Das offene Protokoll vom 9. Runden Tisch wurde ohne Einwande verabschiedet.
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HESSEN

===

Das Raumordnungsverfahren (ROV)

Funktion und Ablauf des
Raumordnungsverfahrens

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021



Regierungsprasidium Kassel

Gliederung des Vortrags

** Rechtsgrundlage und Funktion des ROV
¢ Inhalt des ROV

+* Vorbereitung des ROV

+*¢* Durchfithrung und Abschluss des ROV

¢ Frithe/ informelle Beteiligung durch die Vorhabentrdgerin

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021




Regierungsprasidium Kassel

Das Raumordnungsverfahren

Rechtsgrundlage und
Funktion

Dezerna t Regionalplanung | 28.06.2021




Regierungsprasidium Kassel

Rechtsgrundlage des ROV

§ 15 Raumordnungsgesetz (ROG)

,Die fur Raumordnung zustandige Landesbehdrde pruft nach Malgabe der folgenden Absatze in einem
besonderen Verfahren die Raumvertraglichkeit raumbedeutsamer Planungen und Mal3nahmen im Sinne

von § 1 der Raumordnungsverordnung (Raumordnungsverfahren)

§ 1 Nr. 9 Raumordnungsverordnung (RoV)

»,Neubau und wesentliche Trassenanderungen von Schienenstreckender Eisenbahn des Bundes sowie

Neubau von Rangierbahnhéfen und von Umschlagseinrichtungen flur den kombinierten Verkehr*
§ 49 Gesetz u. d. Umweltvertraglichkeitsprufung (UVPG)

,Furdas Raumordnungsverfahrenbei Vorhaben, fur die nach diesem Gesetz die UVP-Pflicht besteht,
wird die Umweltvertraglichkeitspriafung nach dem Planungsstand des jeweiligen Vorhabens,
einschliel3lich der Standortalternativen nach § 15 Absatz 1 Satz 3 des Raumordnungsgesetzes,
durchgefluhrt*

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021




Regierungsprasidium Kassel

Funktion des ROV

* Prufung

% der Raumvertraglichkeit raumbedeutsamer Vorhaben
% Raumordnungsfaktoren

»  Umweltfaktoren
*»» der Vereinbarkeit mit den Erfordernissen
der Raumordnung (LEP, Regionalplan...)

,,,,,,,,

«» Das ROV

% ist ein behordeninternes Abstimmungsverfahren?
* hat keine unmittelbare Rechtswirkung

< Offentlichkeit wird beteiligt (ROG, UVPG, VwVfG)@

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021 10
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Regierungsprasidium Kassel

Das Raumordnungsverfahren

Inhalt

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021




Regierungsprasidium Kassel

Inhalt des ROV

Durch das ROV wird festgestelit / gepruft,

*» 0b das Vorhaben mit den Erfordernissen der Raumordnung Ubereinstimmt

% wie das Vorhaben mit anderen raumbedeutsamen Planungen und
MalRnahmen abgestimmt und durchgefuhrt werden kann werden

»» ob der Zweck des Vorhabens mit geringerer Eingriffswirkung erreicht
werden kann (Alternativenprufung)

* dass/ob andere rechtliche Rahmensetzungen beachtet werden

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021

HESSE
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Regierungsprasidium Kassel

Das Raumordnungsverfahren

Vorbereitung

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021




Regierungsprasidium Kassel

Vorbereitung des ROV

Antragsberatung
Ty,
fp—
Antragskonferenz/
Scoping-Termin )
Vollstandigkeits- —
prufung
S

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021

Tischvorlage

Unterrichtungs-
schreiben

|

Antragsentwurf

Antrag
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Regierungsprasidium Kassel

Das Raumordnungsverfahren

Durchfuhrung und
Abschluss

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021




Regierungsprasidium Kassel

Durchfuhrung des ROV

Antrag
/
Einleitung Raumordnungsverfahren
| !
Offentlichkeitsbeteiligung TOB-Beteiligung
J
‘ Auswertung

Stellungnahmenﬁ Stellungnahmen

/

Erorterungstermin

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021 l
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Regierungsprasidium Kassel

Abschluss des ROV

|

Erorterungstermin

|

Ergebnisorientierte Gesamtschau

Ergebnis der Ergebnis des
Beteiligung Erorterungstermins

!

Landesplanerische Beurteilung

Planunterlagen

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021

17



Regierungsprasidium Kassel

Landesplanerische Beurteilung

¢ Feststellung, ob und ggf. wie das beantragte Vorhaben
raumordnerisch vertraglich ist.

¢ Ist ein ,sonstiges Erfordernis der Raumordnung®.

+ Kein Verwaltungsakt, daher nicht gesondert gerichtlich Gberprufbar.

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021
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Regierungsprasidium Kassel

Das Raumordnungsverfahren

Fruhe/ informelle Beteiligung
durch die Vorhabentragerin

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021




Regierungsprasidium Kassel

Fruhe/ informelle Beteiligung

** Rechtsgrundlage sind § 25 VwV{fG und § 25 HVwV{G

**Die Behorde wirkt darauf hin, dass die
Vorhabentrigerin die betroffene Offentlichkeit
informiert.

“*Die Vorhabentragerin unterrichtet fruhzeitig die
betroffene Offentlichkeit

+»» Uber die Ziele des Vorhabens,
+» die Mittel, es zu verwirklichen,

¢ die voraussichtlichen Auswirkungen des Vorhabens.

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021

20


http://www.google.de/url?sa=i&rct=j&q=&esrc=s&source=images&cd=&ved=2ahUKEwjgr5eQucLeAhUC-YUKHZcuBKkQjRx6BAgBEAU&url=http://www.lsg.wsv.de/40_oeffentlichkeit/index.html&psig=AOvVaw1GmAK9Tew_6WTRX1BzNBRw&ust=1541685723087099

HESSEN

Regierungsprasidium Kassel

Fruhe/ informelle Beteiligung

< Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung soll méglichst
bereits vor Antragsstellung stattfinden.

< Der betroffenen Offentlichkeit soll Gelegenheit zur
AuRerung und zur Erérterung gegeben werden.

“*Die Vorhabentragerin soll das Ergebnis der
Offentlichkeitsbeteiligung der betroffenen
Offentlichkeit und der Behorde spitestens mit der
Antragstellung mitteilen.

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021 21



Regierungsprasidium Kassel

Fruhe/ informelle Beteiligung

» Inhalt und Durchfuhrung sind Sache der
Vorhabentragerin.

> Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung ist nicht
Bestandteil des ROV.

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021

22



Regierungsprasidium Kassel

Fruhe/ informelle Beteiligung

Die oberen Landesplanungsbehorden

¢ sind Verfahrensfuhrer eines noch durchzufuhrenden ROV.

< sind nicht Beteiligte der friihen Offentlichkeitsbeteiligung der
Vorhabentragerin.

< bewerten die friihe Offentlichkeitsbeteiligung der Vorhabentragerin nicht.

< kénnen Schreiben aus der friihen Offentlichkeitsbeteiligung der
Vorhabentragerin erst im Rahmens der Durchfuhrung des ROV prufen.

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021
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Regierungsprasidium Kassel

Vielen Dank fur lhre Aufmerksamkeit!

Fragen?

Kontakt:

Markus Schafer
Regierungsprasidium Kassel

Tel: 0561-106-3110
markus.schaefer@rpks.hessen.de

Dezernat Regionalplanung | 28.06.2021
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Transport Solutions GmbH

Bundesverkehrswegeplan 2030 -
Vorgehen und Bewertung aus der Sicht
des Guterverkehrs

Prognose — Zugzahlen — Methodik BVWP

Dipl.-Volkswirt Stefanos Kotzagiorgis TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH Telefon +49 761 217723-40
Merianstrasse 16 Telefax +49 761 217723-49
D-79104 Freiburg i. Br. E-Mail post@trimode-ts.de




Inhalt

1. Vorgehen BVWP

2. Verkehrsverflechtungsprognose 2030

3. SGV-Zugzahlenprognose (Schritte 1 —5)

4. Bewertung

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH



Vorgehen BVWP —
Begrundung BVWP

" Investitionen in die Infrastruktur (BVWP) benotigen einen Wirtschaftlichkeitsnachweis;
BHO, § 7, ll: Fir alle finanzwirksamen MaRnahmen sind angemessene Wirtschaftlich-
keitsuntersuchungen durchzufihren

Transport Solutions G

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

BVWP-Methodik seit Ende der 70er/Anfang der 80er

einheitliches Bewertungsverfahren fur alle Verkehrstrager mit einheitlichen Bewertungs-
ansatzen; weitgehende Harmonisierung

Beurteilungskriterium: Nutzen-Kosten-Verhaltnis — Verhaltnis von Nutzen- und
Kosten(kapital)barwerten

Verfahren wird kontinuierlich aktualisiert (i.d.R. alle 5 Jahre)
= aktuell: BVWP 2030 (Stand 2018)
" nachste Bedarfsplanuberprufung: 2023/2024
Folgende erforderliche Bausteine
" einheitliche Bewertungsmethodik
" einheitliche Kostenansatze, Zinssatze, Bewertungszeitpunkte, Infrastrukturnetze etc.

® einheitliche Nachfrage, weitgehend harmonisiertes Vorgehen bei der Angebotsermit-
tlung (#Zuge, #Lkw, #Schiffe, umgel. Nachfragematrizen, Verkehrsmittelwahl-
modelle etc.)

28




.  Vorgehen BVWP -
Schematischer Ablauf der Bundesverkehrswegeplanung

Verkehrsprognose 2030 fiir den Netzmodelle der StralRe, Schiene und der
Personen-und Guterverkehr Binnenschifffahrt fiir Verkehrsprognose 2030

BVWP - Prognose 2030 fiir den Netzmodelle des Bezugsfalles fiir der StraRe,
Personen-und Giiterverkehr Schiene und der Binnenschifffahrt fir BVWP 2030

| |
|

BVWP - Bewertung Stralle

> { BVWP — Bewertung Schiene }

BVWP - Bewertung WasserstraRe

-

BVWP - Kabinetts- und Gesetzesvorlage

— 0 S VED~XOD—0=T

xX—00T~0=2"' UVS<W

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH



. Vorgehen BVWP -
Schematischer Ablauf der Bundesverkehrswegeplanung

Verkehrsprognose 2030 fiir den 2011 Netzmodelle der StralRe, Schiene und der
Personen-und Giiterverkehr Binnenschifffahrt fiir Verkehrsprognose 2030
BVWP - Prognose 2030 fiir den Netzmodelle des Bezugsfalles fiir der StraRe,
Personen-und Giiterverkehr Schiene und der Binnenschifffahrt fir BVWP 2030
| | :
" |
r \'
o W
J BVWP — Bewertung StraBe P
e -
X M
t { BVWP - Bewertung Schiene } e
a
n t
s h
w BVWP - Bewertung WasserstraRe (o)
a d
'I' Q ; i
k
BVWP - Kabinetts- und Gesetzesvorlage 2016/2018

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH



. Vorgehen BVWP -
Schematischer Ablauf der Bundesverkehrswegeplanung

....... ... Verkehrsprognose 2030'fmdm-.......,,2911 Netzmodelle der StralRe, Schiene und der
;:"' Personen-und Guterverkehr ’ " Binnenschifffahrt fiir Verkehrsprognose 2030
BVWP - Prognose 2030 fiir den Netzmodelle des Bezugsfalles fiir der StraRe,
Personen-und Glterverkehr Schiene und der Binnenschifffahrt fiir BVWP 2030
| | :
" |
r \'
o W
J BVWP — Bewertung StraBe P
e -
k M
t { BVWP — Bewertung Schiene } e
a
u t
s h
w BVWP - Bewertung WasserstraRe (o)
a d
': <~ i
k
BVWP - Kabinetts- und Gesetzesvorlage 2016/2018

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH



2. Verkehrsverflechtungsprognose 2030 — Ablauf

MWP- IHS - Uniconsult - Frauenhofer

ifo Los 1: Los 2:
Regionalisierte See- und Seehafen-
—
Strukturdatenprognose hinterlandverkehr

Los 3:
Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtung
2030 unter Berucksichtigung des Luftverkehrs

* Personenverkehr

* Guterverkehr

* Intermodale Netze

* Makroprognose

* Mikroprognose

* Endenergieverbrauch
+ CO,

Transport Sohutions GrbH

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

ITP/ TRIMODE

Netzumlegung

Los 4: Stralle

IW

$mm— Los5: Schiene
ITP/ TRIMODE

Los 6: Wasserstralbe

PLANCO

32




2. Verkehrsverflechtungsprognose 2030 — Strukturdaten (1)

" Prognose basiert auf der Entwicklungserwartung relevanter Strukturdaten zwischen dem
Analysejahr 2010 und dem Prognosejahr 2030 (Quelle: ifo Institut)

" BIP Entwicklung in Deutschland regionalisiert nach Kreisen im Ausland nach Landern bzw.
NUTS 2 Regionen (Regierungsbezirke) und 29 Wirtschaftsbereiche

2010 2030 Wachstum Wachstum 2010 -
2010-2030in % 2030in %
p-a.
BIP in Mrd. € (Preisstand 2000)
Deutschland 2.178 2.732 1,1 % 25 %
restl. EU 6.400 8.604 1,5 % 34 %

AuBenhandel Deutschland in Mrd. € (Preisstand 2000)
Export 658 1.342 3,6 % 104 %
Import 548 1.198 4,0 % 219 %

CRTLR. | MO 33
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2. Verkehrsverflechtungsprognose 2030 — Strukturdaten (2)

_ Prognosen diirfen auch
& sinken

2010-2030 (%)

Energiepolitische Rahmendaten

2010 2030 i
Insg p.a.
Weltrohdlpreis (USD/barrel, real) 79 120 519 2,1
Mineraldlproduktenabsatz (Mio. t) 105,9 80,915:: -236 -1,3
Rohstahlproduktion (Mio. t) 43,8 50,0 14,1 0,7
Steinkohlenabsatz (Mio. t) 60,2 46,5 -22,7 -1,3
- Kraftwerke 44 1 32,( 4 -27.,4 -1,6
- Industrie 16,1 14,5 -9,8 -0,5
Steinkohleneinfuhr (Mio. t) 447 46,5 4.0 0,2
Braunkohleverbrauch in Mio. t 51,6 25,0 - 51,6 -3,6

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH



2. Verkehrsverflechtungsprognose 2030 — Methodik Guterverkehr

Struktur- und
AuBenhandelsprognose (Los 1)

Analysematrix 2010

|

Prognose Seehafenhinterlandverkehr
(Los 2)

v

Nutzerkosten, Verkehrspolitische
Rahmenbedingungen

Verkehrsverhalten
(Logit-Modell)

v

Verkehrserzeugung

]

Verkehrsverflechtung

'

Modal-Split (einschlieBlich
intermodaler Transportketten)

]

Netzumlegung
(Lose 4 bis 6)

Riickkopplung
Angebot/Nachfrage

|

Prognosematrix 2030

Gesamtmodale

Modal-Split und

Transportnachfrage

Netzumlegung

Transport Sohutions GrbH

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

Basis der Zugzahlen ist eine Nachfrage-
prognose des Verkehrs

Prognose basiert auf aufbereiteter
Analysematrix 2010 (6ffentliche Daten
von destatis, KBA)

= in DE nach Kreisen, Ausland grober
= nach 25 Gutergruppen
= konventionell, komb. Verkehr

= Seehafenhinterlandverkehr oder
nicht

= |ntermodale Transportketten im KV
Prognose berucksichtigt

= Veranderung der wirtschaftl. Struktur-
daten (Bevolkerung, regionales BIP)

= Auenhandelsentwicklung

= Modal-Split-Veranderungen auf Basis
von Infrastrukturveranderungen;
Ruckkoppelung mit anderen Netzen

Methodisches Verfahren bereits mehrfach
far unterschiedliche Auftraggeber um-
gesetzt

Qualitatskontrolle durch externe
Fachgutachter

35




2. Verkehrsverflechtungsprognose 2030 — Prognose Guterverkehr

2010 2030 Veranderung 2010-2030
Mio. t Anteil in % Mio. t Anteil in % insgesamt in % in % p.a.
Gesamtverkehr nach Verkehrstragern
Schiene 3589 9,7% 4437 10,2% 23,6% 1,1%
Stralte 3.116,1 84, 1% 3.639.1 83,5% 16,8% 0,8%
Binnenschiff 2296 6,2% 275,6 6,3% 20,0% 0,9%
Summe 3.704,7 100,0% 43584 100,0% 17.6% 0,8%
davon Seehafenhinteriandverkehr 286.6 7.7% 4414 10,1% 54.,0% 2,2%
Kombinierte Verkehre (KV)
Kombinierter Verkehr gesamt 96,9 100,0% 173,77 100,0% 79,3% 3,0%
dv. Seehafenhinterlandverkehr 45,0 46,4% 83,8 48 2% 86,2% 3.2%
dv. KV per Schiene 79,1 T7,9% 136,1 78,4% 81,4% 3,0%
dv. Seehafenhinterlandverkehr 314 32,4% 25,1 34,0% 88,6% 3,2%
dv. KV per Binnenschiff 21,8 22 5% 37,6 21,6% 72,3% 2,8%
dv. Seehafenhinterlandverkehr 13,6 14,1% 246 14,2% 80,8% 3.0%
Seoteetiene |

Transport Sohutions GrbH

(1)

36
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2. Verkehrsverflechtungsprognose 2030 — Prognose Guterverkehr (2)

Entwicklung des Gilterverkehrs nach Verkehrstragern (2010-2019) und
Prognose 2030in 1.000 t

Jahr Bahn Binnenschiff Strasse Summe
2010 355,7 229,6 3.125,8 3.711,1
2011 374,7 222,0 3.363,5 3.960,2
2012 366,1 223,2 3.286,7 3.876,0
2013 373,7 226,9 3.362,1 3.962,7
2014 365,0 228,5 3.489,5 4.083,0
2015 367,3 221,4 3.494,9 4.083,6
2016 396,0 221,3 3.599,8 4.217,1
2017 400,2 2227 3.685,5 4.308,4
2018 402,2 197.,9 3.753,1 4.353,3
2019 390,8 204,1 3.769,7 4.364,6
2030 443,7 275,6 3.639,1 4.358,4
gy 2% -26% +4% 0%

Quelle:https://www.destatis.de/DE/Themer/Branchen-Unternehmen/Trans port-
Verkehr/Gueterverkehr/Tabellen/gueterbefoerderung-Ir. html

CRTLR. | MO 37
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3. SGV-Zugzahlenprognose — Methodik

" Einsatz eines Wagen- und Zugbildungsmodells; seit 1990

Nachfrage in der BVWP eingesetzt wird (WIZUG)
Giterverkehrsmatrix aus der Verkehrsverflechtungsprognose 2030 = Regeln far Wagen' und Zugblldung in AbStimmung mit
EVU’s
I = Beladungsstrukturen nach Gutergruppen und

Produktionssystemen (Containerziige, sonstige KV-
Er— , Zuge, RolLa, Ganzzuge, schwere Ganzzuge und
imulation Produktion Angebatsstruktur

Zugbildungsanlagen 2010 Einzelwagenverkehr)

—— P * infrastrukturelle Restriktionen (wie z.B.
———— Wagenbildung 2010 streckenspezifische Maximalzugléngen, Steigungs-
verhaltnisse und Lichtraumprofile)

= Annahmen zu Zuglange je Produktionssystemim

Direktverkehr (z.B. Mindestgro3en)und sich hieraus
I ergebende

Zugfahrten PV Freie Trassen fiir denS$GV

l Verkehrsmittelwahimodell = Zuglauf-und Zugbildungsprozesse uber Knoten- und

Exmittung von Ve inderungen Rang|erbahnhofe, wenn ein D_!re.ktvgrkehr aus
l | der Transporhosten. - sitenund Aufkommensgrinden nicht moglich ist.
der Zwv erfiassigheit

Simulation Netzbelastung

G R, | MO D 38

Transport Sohutions GresH

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH




5. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt 1: Zonierung (1)

. Zonale Verflechtungsmatrizen
‘ Eingabeparameter \ ‘ Schienenguterverkehr \

G R, | MO D 39

Transport Sohutions GresH

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH




3. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt1: Zonierung (2)

Verkehrsaufkommen des Kreises & m m T
Dusueg rach Kresnin 1000 | N7 ey et o ®  SGV-Verkehre werden aus der Verkehrsprognose Uber-
0 - 10.000 2 29 )
10,000 - 20.000 P nommen
. .. i '
¢

20.000 - 25.000
[ 25.000 - 30.000
I 30.000 - 35000
B 35000 <

B relational nach Kreisen

" Gutergruppen

"  Produktionssystemen

®  Konventionelle Ladung — kombinierter Verkehr
®  Seehafenhinterlandverkehr ja/nein

®  Beispiel: SGV-Verkehre von/nach Duisburg (Deutschland-
weit und benachbarte Ausland im Westen)

" dargestellt ist in der Karte auch der Schienenweg
zwischen dem Raum Duisburg (Rhein-Ruhr) -
Leipzig/Halle (Sachsen)

5 TTS TRIMODE Transpart Solutions GmbH
0 Bahnnetz: TTS TRIMQDE, basierend auf

e/ BKG 01.01 2020

SRR, | MO D 40
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5. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt 2: Anbindungen (1)

. Zonale Verflechtungsmatrizen
Eingabeparameter \ Schienenguterverkehr
Produktionskonze pt
im Giiterverkehr Zuscheidung zu Aufkommenspunkten im Netz

© RIYG 41

Transport Sohutions GrbH

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH




©

5.

SGV-Zugzahlenprognose — Schritt 2: Anbindungen

(2)

Einspeisepunkte fur den Guterverkehr

®  mindestens 1 Bedienpunkt pro Kreis; nicht jede
Verladestelle wird angebunden (350 in DE)

®  Aufteilung nach Produktionssystem, Gutergruppe und
Versandrichtung

Transport Sohutions GrbH

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

Diilmen

Marbeck-Heiden
Reken

Quarzwerke Sythen M,

Sythen Bbf (Steine/Erden)

5562 Recklinghaugen, Kreis

Chemiepark Marl

MariiHOISAGHIY) Marl-Sinsen (Kohle, O, Chemie)

e-on Datten®
n (Kohle, Koks, Schrott)
Liinen Sud

Rilgerschencsey  Castrop-Rauxel Hbf (Erdal)
Sud (Rest) T Dortmund-Mengede

[ ]
Zeche Auguste Victoria

KW Recklinghausen.

Phenol Chemic M m &-on Kraftwerk Scholven
enol Chemie

Gladbeck West (Kohle)

Pilkington Deutschland Floatglaswerk Gladbeck B

Recklinghaus

[ ]
Hafen Wanne,

Bottrop-Boy

Dortmund-Bdvinghausen

®  spezielle Datenbank fir Industriestandorte
®  Auswahl der Einspeispunkte gemal Lage der Industriestandorte




5. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt 2: Anbindungen (3)

= Europaweit Uber 250 KV-Terminals aufgenommen
® |n fast jeder Verkehrszelle ein KV-Terminal

®=  Im Bezugsfall keine 100 KV-Terminals; damit mehr als Verdoppelung

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH



5. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt 3: Wagen-und Zugbildung (1)

. Zonale Verflechtungsmatrizen
Eingabeparameter Schienenguterverkehr
Produktionskonze pt
im Guterverkehr

Regelnder
Zug- und Wagenbildung

Zuscheidung zu Aufkommenspunkten im Netz

Umrechnung in beladene und leere Wagen

Umrechnung in Zuge
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5. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt 3: Wagen-und Zugbildung (3)

Flexibles Knotenpunktsystemim _
Einzelwagenverkehr/ Netzwerkbahn Bedienpunkt

(im KV Berucksichtigung weiterer Zugbildungssysteme)

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH



5. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt4: Umlegung (1)

Zonale Verflechtungsmatrizen
Schienenguterverkehr

Eingabeparameter

Produktionskonze pt

im Giiterverkehr Zuscheidung zu Aufkommenspunkten im Netz

Umrechnung in beladene und leere Wagen

Regelnder
Zug- und Wagenbildung

Umrechnung in Zuge

Angebot im
Personenverkehr

Umlegung ins Schienennetz

Angebotseigenschaften
der Infrastruktur

CRER_ | MO 46
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5. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt 4: Umlegung — Netzmodell

Knoten und Kanten im Netzmodell

AR
I

= 22.094 Knoten (9.229 in Deutschland)
" 26.251 Kanten (10.805 in Deutschland)

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

Abbiegewiderstande

Anzahl: rd. 59.000 (rd. 27.500 in Deutschland)

(2)




5. SGV-Zugzahlenprognose — Schritt4: Umlegung — Netzmodell (4)

=l . .
= L 5 " nur Beispiel
bur "  prinzipiell wei-
tere Routen
chholz moglich
4 km
S lkhs Uelzen
den :
[
urg I
|
anho
s < 3
sC i eb
Bremen- Leipzig
B Verbindung lber Verden - Seelze
[ Verbindung Uber Uelzen - Stendal
B Verbindung tber Buchholz - Uelzen
— TN
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4. Bewertung- Schritt5 (1)

Zonale Verflechtungsmatrizen
Schienenguterverkehr

Eingabeparameter

Produktionskonze pt

im Giiterverkehr Zuscheidung zu Aufkommenspunkten im Netz

Umrechnung in beladene und leere Wagen

Regelnder
Zug- und Wagenbildung

Umrechnung in Zuge

Fur Bezugs-und Planfall

Angebot im
Personenverkehr

Umlegung ins Schienennetz

Angebotseigenschaften
der Infrastruktur

Wertgeriist
(Nutzenkomponenten) Bewertung der Differenz
und Infrastrukturkosten zwischen Bezugs- und Planfall
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6. Bewertung- Schritt 5: Umlegung Bezugsfall (3)

Strecken
Auslastung Durch
mmmm <85

- <110
- =110

GV ohne Grundlast
160 Y

Umlegungsergebnis im Bezugsfall (noch
ohne Ausbauprojekte des BVWP) der BVWP
- nur Guterverkehr

"  431,3 Mio. t p.a.
(ggu. 443,7 Mio. t p.a. in Prognose)

" 1,2 Mio Zuge p.a.
" 420 Mio Zug-km p.a.
" 6,83 Mio. Zug-h p.a.

= 204 Mrd. tkm p.a. (148 Mrd. tkminl. p.a.)

Bezugsfall 2030

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH



6. Bewertung- Schritt 5: Generelle Vorgehensweise (5)

"  Nutzen = Kosteneinsparungen
= Kosten Bezugsfall — Kosten Planfall

"  Nutzen ermittelt Gber die gesamte Lebensdauer des Projektes

"=  Entscheidungsgrundlage: NKV auf Barwertbasis

Barwertsumme aller Nutzenposition

NKV =

Barwert der Investitionskosten

= Interner Zinssatz: 1,7%
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6. Bewertung- Schritt 5: Nutzenpositionen (8)

Nutzenposition / Nutzen

aus ...

Vorhalte- und
Betriebsfuhrungskosten

Verlagerungen von
Verkehren

Verbesserung der
Erreichbarkeit

Verbesserung der
Zuverlassigkeit

erhohter
Transportsicherheit

verminderten Larmkosten

verminderten sonst.
Umweltkosten

Impliziter Nutzen

TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

Wirkung

Eingesparte Kosten der Transportdurchfuhrung und der Vorhaltung der
eingesetzten Transportmittel (Abschreibung, Fremdkapital und Unterhaltung);
Ergebnis der Umlegung

Eingesparte Kosten aus der Verlagerung von Verkehren;
Differenzkostenbetrachtung gegenuber den Kosten der vorherigen
Transportalternativen

Eingesparte Kosten die sich aus verminderten Transportzeiten resultieren;
Ergebnis der Umlegung

Eingesparte Kosten die sich aus der erhohten Zuverlassigkeit resultieren;

Ergebnis der Umlegung

Eingesparte Kosten aufgrund der verminderten Unfallhaufigkeit im
Eisenbahnverkehr; Ergebnis der Umlegung; i.d.R. erhéhend

Nutzen aus der Verminderung der Larmreduzierung; neuer Ansatz, auch fur

aulRerorts Strecken; geringe Wirkung

Nutzen aus der Reduzierung von Treibstoff- und Treibhausgasen

Differenz aus Betriebs- und gesamtwirtschaftichen Kosten; i.d.R. im SGV negativ
im SPV stark positiv

52




6. Bewertung- Schritt 5: Bedeutung der Nutzenpositionen (9)

Anteil in %
Bedeutung der Nutzen- Nutzenposition (Summe aller Projekte im
positionen gegeniiber den Zielnetz)
Bezugsfall (keine Ausbau)
zum BVWP Vorhalte- und Betriebsfuhrungskosten im SGV -22,9 %
Verlagerungen von Verkehren 115,3 %
Verbesserung der Erreichbarkeit o
: : -1,4 %
(Zeitersparnisse)
Verbesserung der Zuverlassigkeit 1,5 %
erhohter Transportsicherheit 3,0 %
verminderten Larmkosten -
verminderten sonst. Unweltkosten 10,8 %
Impliziter Nutzen -6,4 %
© L EY® 53
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Fazit

Bei der Aufstellung des BVWP beauftragt das BMVI unabhangige Gutachteru. a.
= mit der Analyse des heutigen Verkehrsgeschehens

= mit der Erstellung der Globalverkehrsprognose

= mit der Erstellung von streckenspezifischen Zugzahlen

= mit der volkswirtschaftlichen Bewertung von Infrastrukturprojekten

» Die Prognosezugzahlen 2030, die der Planung der Kurve Kassel zugrunde liegen, wurden vom
Bundesgutachter ermittelt.

> Eine Fortschreibung der Verkehrsprognose iiber das derzeit giiltige Prognosejahr 2030 hinaus ist
Gegenstand der Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplans 2030. Sie ist vom Bund noch nicht
beauftragt, der Auftrag wird demnachst erwartet.

» Das Nutzen-Kosten-Verhadltnis (NKV) fiir die Kurve Kassel ist auch auf der Basis des fortgeschrittenen
Planungsstandes (inshesondere Kostenstand) weiterhin deutlich positiv. Auch bei anderen Projekten des
Bundesverkehrswegeplans wird das NKV im Rahmen der technischen Planung kontinuierlich uberpriift und
dem deutschen Parlament mit der Behandlung im Bundestag zusammen mit der Projektplanung und
Variantenentscheidung vorgelegt.

CRER_ | MO 54
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VIELEN DANK FUR IHRE GEDULD !!!

Transport Solutions GmbH THINK FORWARD
TTS TRIMODE Transport Solutions GmbH

Merianstrasse 16
D-79104 Freiburg i. Br.

Ansprechpartner:

Stefanos Kotzagiorgis
+49 (0)761 —21 77 23 40
post@trimode-ts.de
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Agenda

Allgemeines

Vortrag Bundesgutachter
Beantwortung Anfragen und offenen Punkte

Ausblick
Abstimmung Gemeinsame Botschaften

N VTN W N

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021

DB| NETZE

Regierungsprasidium Kassel zum Raumordnungsverfahren
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Nachreichung zum Expertentag 17.03.2021: Darstellung EBWU-
Ergebnis Knoten Eichenberg des Projektes ESTW Gottingen Siid

Im Soll-Zustand Knoten Eichenberg hohere Belastung der (DBJj NETZE

Strecke 3600 in der Analytik erkennbar, Entspannung der
Abhangigkeiten im Fahrplan/Betrieb insbesondere am Ostkopf

Soll-Zustand: Betriebsqualitit in TeilfahrstraBenknoten (TFK) Ergebnisse
TFK 6
~ ... Strecke b343 S R S 0.535
DS —— ./
e . // \\ / \ L . 'St k1£\m{4 TFK 7
- Strecke 3600. - - / e “Strecke 0,694 0,133
TFK 1 \ - - P cke 6343
0,685 T S -
TFK 2 TFKS/
0,354 0.163

Hintergrundgrafik: LUKS

Nr. des TeilfahrstraBen- Anzahl Zugfahrten It. Betriebs- Qualitatsfaktor Betrieb Zuldssige Zugfahrten im
knotens (TFK) programm [Ziige/16h] I1 Betrieb [Ziige/16]

1 146 0,685 optimal 165

2 88 0,354 Premium 128

4 139 0,694 optimal *j 156

7 60 0,133 Premium

157
8 41 0,163 Premium

43 DB Netz AG | LNMF 34(N) | K20001 | 24.07.2020

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021

NETZE
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Nachreichung zum Expertentag 17.03.2021: DB| NETZE
Darstellung Spurplanskizze de Knoten Eichenberg

Darstellung Spurplanskizze des IST-Zustand Bahnhof Eichenberg

Ist - Zustand 2019

(1)

sl PRI . T NPl \ \\ Siidkopf s er A

v/n PP ua : J v/n

Hann. Miinden \ \x / " Nordkopf Géttingen

g o puhe @ eee- we o AW e=—_o = e o= # | ® seeepu T Y
/.,::_';tn__ . :\9 see - oo, o -X _._4. 5 = PV PSS S R S 3600
" PR 3600 TS S— i S
v/n . .. v/n
Bebra % Leinefelde

(1) - Abzweig Eichenberg-Eschenwiese

Ostkopf

héhenfrei Kreuzung

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 58



Nachreichung zum Expertentag 17.03.2021:
Zugzahlen 2018 und 2030 fiir den Knoten Eichenberg

Goéttingen
Kassel
2018:0/75/771
2030:1/ 742/ 61 2018: 4/56/169
2030:10/78 /277
Eichenberg
2018:4 /42 /125
2030:9/42 /263 2018:0/38/ 32
4 2030:0/38/ 43
Bebra
Halle

(1) Ein "Bauzug" oder Ahnliches von Eichenberg endetin Hedemiinden

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021

(2) Ein Zugpaar (hin&riick) nur Kassel <-> Hann. Miinden

NETZE

Erlauterung Darstellung:

- 3600
6343
1804

SPFV / SPNV / SGV
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Beantwortung Anfragen: ,,B.U.N.D.“ und Bl Vellmar NETZE

Anfrage B.U.N.D. vom 21.04.2021:
Ist die Strecke 1732 auch dannin der Lage, die die vom BMVI intendierte Entlastungswirkung ohne Stérungen im Betriebsablauf zu

gewahrleisten,wenn die Zugzahlen insgesamt bzw. auf der Kurve Kassel iber die fur das Jahr 2030 genannten Giiterzug-Zahlen hinaus
steigen sollten?

Sie baten mich um Konkretion, welche Zugzahlenich in der Zukunft auf die Kurve bzw. die 1732 umlegen wolle. Die Konkretion wurde

unter dem Arbeitstitel ,Hausaufgabe“informell festgehalten. Meine Uberlegungen zu den kiinftigen Belastungen bzw. die Quellen ich
schicke sie als Anhang mit.

Forderung Bl Vellmar vom 07.06.2021:
»Die Plandatensind auf den Prifstand zu stellen und lGber das Jahr 2030 bis 2050 weiterzuentwickeln®

Die beiden Anfragen werden wegen gleichen Sachverhalt nachstehend zusammen beantwortet

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 60



Weiterentwicklung der Zugzahlenprognose und NETZE
Beriicksichtigung im Projekt Kurve Kassel

- Eine Fortschreibung der Prognosezahlen 2030 kann nur vom Bundesverkehrsministerium durchgefiihrt
werden.

— Eine neue Verkehrsprognose kann nur global, also Gber alle Verkehrstrager hinweg, erstellt werden. Eine
Fortschreibung der Prognosezahlen kann daher nicht singular nur fiir den Eisenbahn-Giliterverkehr
erfolgen.

— Bei den Planungen fir laufende Projekte - wie die Kurve Kassel - kdnnen daher nur die Zahlen zu Grunde
gelegt werden, die das Bundesverkehrsministerium zur Verfiigung gestellt hat.

— Die Konzeption der Kurve Kassel verfugt tiber die Zugzahlen 2030 hinaus noch tber Kapazitatsreserven
siehe Untersuchungim Expertentagam 17.03.2021.

— Wenn im Zuge der Planung (bis zur Planfeststellung) geanderte Vorgaben wie z.B. neue Zugzahlen
vorliegen, sind diese in die Planung zu integrieren.

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 61



Agenda DB| NETZE

Allgemeines

Regierungsprasidium Kassel zum Raumordnungsverfahren
Vortrag Bundesgutachter

Beantwortung Anfragen und offenen Punkte

. Ausblick

Abstimmung Gemeinsame Botschaften

W W e

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 62



Offene Themenkomplexe aus Fragen der Runden Tische / NETZE
ndchste Schritte

e g borandugim R i

Einreichung der Raumordnungsunterlage bei
Regierungsprasidium zur Vollstandigkeitspriifung

Sachstandam 11. Runden Tisch

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 63



Vorbereitung der Parlamentarischen Befassung NETZE
(regionale Forderungen)

e g botandugim R i

Berucksichtigung von Bahniibergangen Untersuchunglauft, Abstimmung mit
insbesondere flir querende FuRgianger Kommunen/Landkreis zu Rettungswegen im
(Schreiben Landkreis Kassel vom 05.10.2020) Sommer, Vorstellung vsl. 11./12. Runder Tisch.

Freigabe des BMVI fiir Larmschutzbetrachtungen

Untersuchung Larmschutz Bestandsstrecken an den bestandsstrecken liegt nicht vor

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 64



Die iibergesetzlichen Forderungen der Region werden mit den NETZE

Kommunen und im Runden Tisch vorbereitet zur Abstimmung

am 11. Runden Tisch

Beteiligungsforum o Organisjert

und berjt fachlich

Vorbereitungsgesprache zwischen Kommunen und DB

.

Abstimmung in den Runden Tischen

|

:
DB Erstellt Bericht mit technischer, wirtschaftlicher -
und rechtli(iher Bewertung
%|§?ﬁ¥d§§§:§§ﬂ, Erstellt Vorlage: Vorzugsvariante DB und regionalen
Forderungen >
%Eﬁﬁﬂi Parlamentarische Befassung

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 65



Zeitschiene und Inhalte DB| NETZE
Runder Tisch und Birgerinformation

11. Runder Tisch
(17.11.)

m Start Vorbereitung regionale
Forderungen fiir Parlamenta-
rische Befassung zur

Antragsvariante
4 L 4 4 4 @

Informationsveranstaltung | Informationsveranstaltung Bohrprogramm

fiir Grundstiicks- fur Biirger:innen (Herbst) (Anfang 2022)
eigentiimer:innen entlang

der Strecke fiir das = Vorgehen und Ablauf = Baugrunduntersuchung
Bohrprogramm (12.07.) Raumordnungsverfahren

m Bohrprogramm zur
Baugrunduntersuchung

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 66



Agenda DB| NETZE

O V1~ W

Allgemeines

Regierungsprasidium Kassel zum Raumordnungsverfahren
Vortrag Bundesgutachter

Beantwortung Anfragen und offenen Punkte

Ausblick

Abstimmung Gemeinsame Botschaften

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 67



Gemeinsame Botschaftenzum 10. Runden Tisch NETZE

— Am 28. Juni 2021 fand die 10. Sitzung des Runden Tisches zum Bahnprojekt Kurve Kassel als Online-Konferenz statt.

— Seitens des Regierungsprasidiums Kassel wurde das Vorgehen und der Ablauf des Raumordnungsverfahrens
vorgestellt. Das Regierungsprasidium bekraftigte, dass im Rahmen des Raumordnungsverfahrens eine Untersuchung
des Laufwegs Altenbeken — Northeim - Nordhausen dargestellt werden soll.

- Ein Vortrag des Bundesgutachters erlauterte die Grundlagen fir die Guterverkehrsprognose 2030 des Bundes und die
Ermittiung des Nutzen-Kosten-Verhaltnis im giilltigen Bundesverkehrswegeplan von 2016. Teilnehmende wiesen darauf
hin, dass die turnusgemalie Uberpriifung der Bedarfsplanung des Bundes aus 2016 zeitnah erfolgen muss.

— Die Burgerinitiativen informierten den Runden Tisch, dass der Petitionsausschuss des Deutschen Bundestages mit
Hinblick auf den Laufweg Altenbeken — Northeim - Nordhausen einen vor Vor-Ort-Termin mit den Blrgerinitiativen,
Burgermeistern, Politik, BMVI und DB am 01.07.2021 haben wird.

— Der 11. Runde Tisch findet am 17. November 2021 statt.

DB Netz AG | Kurve Kassel | 10. Runder Tisch | 28.06.2021 68
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