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lhre Ansprechpartner im Projekt Kurve Kassel

InfraGO

Marco Rasbhieler

DB

InfraGO
Leiter Technik Portfolio Kassel/Frankfurt

Kolnische Str. 81

Infrastrukturprojekte Nordhessen (I.II-MI-K-I)
34117 Kassel
Dirk Schiitz

E-Mail: Kurve-Kassel@deutschebahn.com
Internet: www.Kurve-Kassel.de

Leiter Infrastrukturprojekte Nordhessen
Projektleiter NBS Kurve Kassel
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Allgemeines, Projektauftrag, Runder Tisch
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Grundlage fiir die Planung von Aus- und Neubauprojekten der InfraGO
Bahn ist ein Beschluss im Deutschen Bundestag

Planungsgrundlage
fur die DB fur das
Projekt Kurve
Kassel

Beschluss im
Bundestag

Gesetzesgrundlage ist der Bundesverkehrswegeplan 2030 (BVWP) vom August 2016

» BVWP-Vorgaben definieren die verkehrlichen Projektziele und die Referenzvariante, auf deren Basis die
volkswirtschaftliche Bewertung erfolgt

» Die weitere Planung muss diese Ziele erfiillen
(verkehrliche, volkswirtschaftliche Ziele, Belange der Umwelt, der Menschen)
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Der Bundesverkehrswegeplan ist die verbindliche InfraGoO
Planungsgrundlage fiir die Deutschen Bahn

Der Bundesverkehrswegeplan (BVWP)

= dient als wichtigstes Steuerungsinstrument fiir eine sinnvolle Bundesverkehrs-
wegeplanung

= wird vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI)
aufgestellt und vom Bundeskabinett beschlossen. Er wird gesetzlich im
Bundesschienenausbaugesetz durch den Bundestags beschlossen

= ist verkehrsiibergreifend angelegt (StraRe, Schiene, Wasserstralie)

= weitere Informationen im Projektinformationssystem des BMVI:
https://www.bvwp-projekte.de/schiene/2-015-v01/2-015-v01.html

Auf Grundlage der Zielvorgaben aus dem BVWP und im Auftrag des Bundes startet die
Deutsche Bahn die Planung gemeinsam mit der Region (Runder Tisch)
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Zur Erreichung der Klimaziele miissen mehr Giiter auf die InfraGO
Schiene - weitere Ausbauvorhaben sind somit notwendig

Giiterverkehr: Treibhausgas-Emissionen (CO.e)
in Gramm pro Tonne und Kilometer (g/tkm)
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LKW Binnenschiff Glterzug

CO,e: Summe der Treibhausgase Kohlendioxid, Methan und Lachgas; Quellen: Umweltbundesamt 2018
(Bezugsjahr 2018), Wert Giiterzug DB AG (Bezugsjahr 2019). Deutsche Bahn AG | April 2020
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Engpasse im deutschen Streckennetz verhindern Erreichung InfraGO
der Klimaziele. Kurve Kassel bietet eine Losung:

Legende:
Il Laufwege fir den Schienengiiterverkehr
Bl vorhandene Engpésse

Rostock

Hamburg
Bremen Berlin
Hannover
\@Ieburg
‘Ham / )
3 - Leipzig
= Paderbwyrn —— —
Dortmund Nordhausen Halle N~ —

Dresden
Koln
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bereits heute Engpisse mit groken Uberlastungen und Wartezeiten

Mehrverkehre kénnen zukiinftig auf der Verbindung Hamm-Hannover-Halle
nicht aufgenommen werden

Laufwegverkiirzung zwischen Ruhrgebiet und Mitteldeutschland von ca. 20 km
(ca. 5 % Prozent der bisherigen Gesamtstrecke)

Fiir den Schienengiiterverkehr in West-Ost-Richtung besteht keine direkte
Verbindung der Teilstrecken ,,Paderborn - Kassel” und ,,Kassel - Hann. Miinden
- Halle”

Vermeidung des Fahrtrichtungswechsels im Rangierbahnhof Kassel
(Zeitersparnis mindestens 45 Minuten)

Engpassheseitigung auf der Verbindung tiber Hannover und Magdeburg

Mit den Zugzahlen der Bundesprognose 2030 werden 32 Giiterziige pro Tag
die Kurve Kassel nutzen

Allgemeines, Projektauftrag, Runder Tisch 8



Der Runde Tisch ist seit 2019 eingerichtet und bildet das

InfraGO

Herzstiick der frithen Offentlichkeitsbeteiligung im Projekt

Deutsche Bahn Biirgerinitiativen

Landkreise

Umwelt- und
Naturschutz-

verbande Kommunen

. Abgeordnete
Runder Tisch

Kurve Kassel Kammern

Zweckverbande

Verkehrsverbiinde Fahrgastverbande
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= frithe Einbindung der Beteiligten
= Vorstellung der Arbeitsstinde der Planung
= Klarung von Fragen der Region

= Einbeziehung von Vorschldagen aus der
Region

= Informations- und Beratungsgremium

= Erganzend zur Raumordnung und
Planfeststellung

= 60 Mitglieder im Runden Tisch, dabei je ein
Mitglied pro Institution

= bisher 19 Sitzungen des Runde Tisches

= dariiber hinaus 6 Biirger:innen- und
Interessengruppenveranstaltungen

Allgemeines, Projektauftrag, Runder Tisch 9
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Vom Suchraum zur Antragsvariante

Der Suchraum wurde
aufgrund der zu
verbindenden
Strecken, der
Topographie und der
maximalen ldnge der
Neubaustrecke (Kosten)
abgegrenzt.

Die Grobkorridore
ergeben sich aus den
Bereichen geringerer
Raumwiderstande.

Raumwiderstande
ergeben sich u.a. aus
Siedlungsflachen und
Naturschutzgebieten.
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Die in Betracht
kommenden
Trassenkorridore
ergeben sich aus dem
Vergleich einzelner
Segmente anhand der
Kriterien. Die besten
Variantenabschnitte
werden zu durch-
gehenden Varianten
zusammengesetzt.
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- Philippinenhof-
Warteberg

=
- Nord-Holland

Die Vorzugsvariante ist
das Ergebnis des
intensiven Vergleichs
der Varianten auf Basis
der Kriterien aus
Umwelt und

Raumordnung sowie der

verkehrlichen und
volkswirtschaftlichen

Die Vorzugsvariante wird
durch das Regie-
rungsprasidium Kassel
und den zustandigen
Fachbehorden gepriift und
offentlich ausgelegt.
Biirger und Kommunen
konnen entsprechende
Stellungnahmen einrei-

Bewertungen. chen, die in Erdrterungs-
terminen besprochen
werden kénnen.

D
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Vom Trassenfindungsprozess zur Vorzugsvariante
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InfraGO

= 7 mogliche Varianten ermittelt und fortlaufend optimiert

= bewertet in den Zielsystemen:

= Raumordnung
= Umwelt
= Wirtschaft/Verkehr

= in 80 Kriterien (Umwelt und Raumordnung) und 10
Kriterien (Verkehr/Wirtschaft) wurde jede Variante
bewertet

= Siedlungsflachen und Schutzgiiter der Umwelt wurden
uberwiegend umfahren oder ausgespart

Trassenfindungsprozess und Variantenentscheid 12



Methodische Vorgehensweise: InfraGO
Der Weg zur Antragsvariante auf einen Blick

Ermittlung technisch zulassiger, volkswirtschaftlich sinnvoller und
die verkehrlichen Ziele erfiillender Linien unter Nutzung eines 3D-Planungstools

Zielsystem Raumordnung Zielsystem Umwelt Wirtschaft/Verkehr
Vergleichende Gegeniiberstellung der Vergleichende Gegeniiberstellung der
Betroffenheit raumordnerischer Erfordernisse schutzgutbezogenen Rangfolgen; verbal-
(Ziele, Grundsatze); Rangfolgen, verbal- argumentativer Gesamtvergleich

argumentativ
Berlicksichtigung der
wirtschaftlichen

Empfehlung Vorzugsvariante Empfehlung Vorzugsvariante und verkehrlichen Belange

Empfehlung einer Vorzugsvariante aus Sicht beider Zielsysteme
(Umwelt und Raumordnung)

Antragsvariante

DB InfraGO AG | Kurve Kassel | Dialog mit Politivertreter:innen | 30. Juni 2025 Trassenfindungsprozess und Variantenentscheid 13



Variante 4b stellt die beste Losung fiir Menschen und Umwelt

dar und ist zudem die wirtschaftlichste Variante
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hohe Larmausschutzwirkung durch den Tunnel sowie
geringe Neuzerschneidung der Flichen

keine Eingriffe in FFH-Gebieten, sowie vollstandiger
Ausgleich von Eingriffen in die bestehende Umwelt

kaum Veranderung des Stadtbildes, insbesondere im
Vergleich zur Variante 5

geringe Beeintrachtigungen fiir Anwohner und
StralBenverkehr wahrend der Bauzeit

geringe Gesamtkosten der Variante

die Variante bietet Spielrdume fiir eine zukiinftige
Ausweitung des Schienenpersonenverkehrs

Trassenfindungsprozess und Variantenentscheid

InfraGO
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Uberflugfilm iiber die Variante 4B

3 T T T T Sl o

EI'ndui!tSmlh! Kmm:g rn:lK.
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InfraGO

Link zum Uberflugfilm auf der Homepage:

https://www.kurve-kassel.de/service

v Allgemeine Projektinformationen
v Uberflugfilme Varianten
v" Uberflug Variante 4B

Trassenfindungsprozess und Variantenentscheid
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Zudem wurde von der Region die Untersuchung des
alternativen Laufweges iiber Northeim gefordert

Alternative Laufweg iiber Projekt Kurve Kassel (Altenbeken— 4 g
Northeim Kassel-Nordhausen) 2
/
= Streckenverlauf m Streckenverlauf Altenbeken kd
— Strecke 1760 Altenbeken - — Strecke 2970 Altenbeken -
Langeland Warburg %
_ Strecke 2974 Langeland - — Strecke 2550 Warburg—Kassel
Ottbergen — Strecke 1732 Kassel — Hann.
— Strecke 2975 Ottbergen - Minden
Northeim — Strecke 6343 Hann. Miinden —
— Strecke 1810 Northeim - Nordhausen
Nordhausen ® Laufweg: ca. 198 km Kassel

m Laufweg: ca. 164 km

m Infrastrukturelle Eckdaten
~ ca. 83 km eingleisig
— ca. 161 km nicht elektrifiziert
ca. 20 StraReniiberflihrungen
— ca. 140 Eisenbahniiberfiihrungen
4 Tunnel

InfraGO

Northeim (Han)

Gottingen
Nordhausen

e
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Vergleich Laufweg iiber Altenbeken — Northeim - Nordhausen

zur Kurve Kassel

- Strecke Altenbeken-Northeim-Nordhausen

Umfang

Fahrzeiten

Eingriffs-
intensitat

Kapazitat

Kosten
(Stand:
Marz 2021)

Ausbauszenario 1

Ertiichtigung fiir Glterverkehr und
durchgangige Elektrifizierung gemaR

Schiissler-Plan vom 30.03.2020 mit Uberhol-

/ Kreuzungsgleise in Niedersachswerfen,
Hardegsen und Northeim.

ca. 3:45 Stunden

ca. 279 km Oberleitung, ca. 2,1 km Neubau/

Sanierung Tunneln
21 Stiick Neu- und Umbauten von StraRen-
/Eisenbahnbriicken

gering

Ausbauszenario 2

Zusitzliche/angepasste Uberhol-/
Kreuzungsgleise in Brakel, Ottbergen, Bad
Karshafen, Uslar, Hardegsen-Northeim,
Walkenried und Woffleben.

ca. 2:45 Stunden

wie Ausbauszenario 1 und zusatzlich 7
Zusatzliche/ angepasste Uberhol-/
Kreuzungsgleise

gering

gering, da hoher Anteil an eingleisigen Streckenab-schnitten (83 km) und
geringe Anzahl Kreuzungs- und Uberholmaglichkeiten in den eingleisigen

Abschnitten

ca. 437 Mio €

grofer 500 Mio €
(Grobabschatzung)

Ausbauszenario 3

Durchgangiger 2-gleisiger
elektrifizierter Ausbau

ca. 2:30 Stunden

wie Ausbauszenario 2 und
zusatzlich ca. 83 km Neubau
eingleisige Strecke

hoch

2-gleisiger Streckenausbau
gleichwertige Kapazitat zur
Kurve Kassel, jedoch
kirzerer Laufweg im
Vergleich zur Kurve Kassel.

grofer 1.000 Mio €
(Grobabschatzung)

InfraGO

Kurve Kassel
Variante 4b

Eingleisige Verbindungs-kurve (6,5 km)

ca. 2:36 Stunden

ca. 6,5 km Neubau
eingleisige Strecke

hoch

2-gleisige Bestandsstrecke mit
gleichwertiger Kapazitat zum
Ausbauszenario 3 und langerer
Laufweg im Vergleich zum Laufweg
Altenbeken-Northeim-Nordhausen

200-225 Mio €

Die Strecke Altenbeken-Northeim-Nordhausen ist finanzierungs- und planrechtlich nicht genehmigungsfahig,
da die Variante der Kurve Kassel einen hoheren verkehrlichen Effekt hat und zudem wirtschaftlicher ist.
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Petitionsausschuss des Deutschen Bundestages hefasste sich InfraGO
mit den Kernforderungen der Region

Emre1§hung der Ergebnis der Priifung Empfehlungen des Ausschusses Abschluss des Petitions-
Petitionen verfahrens
e Es wurden vier e Der Ausschuss kam zu dem e Larmsanierung kdnnte liber * Der Bundestag nahm
Petitionen beim Schluss, dass die Deutsche Bahn freiwillige Programme finanziert die Empfehlungen des
Deutschen Bundestag die vorgeschlagenen werden. Petitionsausschusses
eingereicht. Alternativrouten analysiert habe  , patitionsoll der zur Kenntnis
o Petitionire forderten und dem Anliegen teilweise Bundesregierung dem
insbesondere eine Rechnung getragen wurde Bundesministerium fiir Digitales
alternative e Allerdings stellte der Ausschuss und Verkehr - als Material
Streckenfiihrung fir weiteren Handlungsbedarf fest, liberweisen werden.
das Projekt ,,Kurve insbesondere im Bereich Larm-
Kassel” schutz und bei Schienen-

querungen (BUs).
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Schritt fiir Schritt werden die Kernforderungen der Region InfraGO
erarbeitet und im Runden Tisch abgestimmt

Biirgermeister Gesprache

Herbst 2021
11. Runder Tisch

17. November 2021

- Vorstrukturierung der bestehenden Forderungen als Grundlage fiir die Erorterung im Runden Tisch

— Abstimmung zum Vorgehen und Zeitplan, Vorstellung erster Untersuchungen der DB

Kommunale Vertretungen
Winter 2021/22

12. Runder Tisch

7. Mdrz 2022

Erérterung und Erganzung des Vorschlags in den Gremien der Region

Ausarbeiten von Kernforderungen gesamthaft fiir die Region

vi N W N

Prasentation der Kernforderungen in den Gremien der Region
Friihjahr 2022

13. und 14. Runder Tisch
30. Mai und 20.07.2022
Kommunale Vertretungen
bis 18. Oktober 2022

- Diskussion und Aufnahme der Erganzungen. Festlegung des Rundes Tisches auf finale KF der Region

N O

Finale Kernforderungen werden von den kommunalen Vertretungen der Region beschlossen

8 DB Netz
Ende 2022

Bericht fiir EBA und BMDV erstellen und mit Vorplanungsheft libergeben

Deutscher Bundestag
9 21. Marz 2024

)
)
)
)
Kommunale Vertretungen >
)
)
)
)

- Parlamentarische Befassung zum Bahnprojekt Kurve Kassel
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Die parlamentarische Befassung wurde am 21. Mirz 2024

abgeschlossen

Kernforderung I:
Larmschutz an den Bestandsstrecken

e LarmschutzmalRnahmen fir die
Streckenabschnitte von Liebenau bis
Vellmar (Strecke 2550) und von
Vellmar bis Hann. Miinden (Strecke
1732) gefordert

e Beschluss: Finanzierung im Rahmen
des freiwilligen Programms
»Malnahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes”

~

@
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Kernforderung II:

Beseitigung kritischer Bahniibergange

* Beseitigungen der Bahnlibergange in
Trendelburg-Eberschiitz und
Trendelburg-Sielen, Hofgeismar
Himme und Immenhausen sowie die
AlternativmalRnahme zum
Bahniibergang Grebenstein

e EK1G sieht Auflosung der flinf
Bahniibergange bei der DB InfraGO
AG

~

Video: Parlamentarische Befassung Kurve Kassel
Textquelle: Drucksache 20/10660

InfraGO

Kernforderung III:
Erschiitterungsschutz Bestandsstrecke

e Fokus: Fuldatal-Ihringshausen, wo
bereits Gebaudeschaden durch
Bahnverkehr festgestellt wurden

 Es sollen Erschiitterungsmessungen
nach DIN 4150 an sechs Gebauden
durchgefiihrt werden. Die
Finanzierung (ca. 250.000 €) muss
dem Bundestag gesondert zur
Beschlussfassung vorgelegt werden

~

Petitionsverfahren und Parlamentarische Befassung im Deutschen Bundestag 23
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Welche Arbeitspakete wurden erledigt? InfraGO
Was steht als niachstes an?

-~ Trassenfindung und lauft
Raumvertraglichkeit

) abgeschlossen
A4

Q ~ iibergesetzliche MaRnahmen - Detailplanung der Trasse, Bauwerke,
/ Bauverfahren, Larmschutz,

R d - . .
SRS Maftnahmen an den Baulogistik, Rettungskonzept, ...

Zulaufstrecken

Kernforderungen 0

(GELEDEEE

- Scoping-Verfahren (s. nichste Folie)

Baurecht

Parlamentarische
Befassung
(Beschluss des
Bundestages)

Entwurfs- und
: : Planfeststellung
Genehmigungs (Dauer 3-4 Jahre) EUT ] ET )

planung

Vorplanung

Erorterungstermin
durch EBA

Baugrunduntersuchung

gesetzliche MaRBnahmen

kleintraumige Optimierung der Neubaustrecke

1. Entwiirfe zu Baulogistik, Bauverfahren, Rettungskonzept, ...

Runder Tisch
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Einreichung vsl. in 2027

Fortfiihrung
Offentlichkeitsarbeit



Ersatzwasserbeschaffung — Die Trasse verlduft in Randbereichen InfraGoO
durch das durch das Wasserschutzgebiet Simmershausen

Rothwesten

Simmershausen

" Vellmar/
s .F_rbmmqrshéus-en '
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Malnahmen zur Sicherung der
Trinkwasserversorgung missen zusatzlich
zur Baugrunderkundung untersucht und
geplant werden

Bereitstellung von Ersatzwasser wahrend
der Bauphase des Tunnelbauwerks

Erkundungsmallnahmen finden nérdlich der
Brunnengalerie Simmershausen statt

Standortwahl gemall hydrogeologischen
Gutachten und Genehmigungsverfahren RP
Kassel (vsl. Genehmigung in 03/2025)

3 Erkundungshohrungen und
2 Aufschlussbohrungen inkl. Messungen von
Ergiebigkeit und Wasserbeschaffenheit

Bauarbeiten ca. Q3/2025 bis Q3/2027
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Weitere Zeitschiene

InfraGO

vsl. bis Frithjahr 2027 Seit Anfang 2025 29. September 2025

Erkundung Ersatzwasserbeschaffung Umweltvertraglichkeitspriifung 20. Runder Tisch
Bohrerkundung & Ergiebigkeitsmessung  Scoping-Verfahren

Runder Tisch / .
Legende: I InfraGO Offentlichkeit I Eisenbahnbundesamt
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Die parlamentarische Befassung wurde am 21. Mirz 2024

abgeschlossen

Vor diesem Hintergrund beschlieft der Deutsche Bundestag im
Rahmen der verfiigharen Haushaltsmittel:

Der Deutsche Bundestag fordert die Bundesregierung unter
Wahrung der gesamtwirtschaftlichen Vorteilhaftigkeit des
Vorhabens auf, die Vorzugsvariante der neuen Verbhindungsstrecke
Espenau-Monchehof - Fuldatal-Ihringshausen im Rahmen der
MaRnahme Ausbaustrecke (ABS) Paderborn - Halle (Kurve
Moénchehof - Ihringshausen) Kurve Kassel zusatzlich und
ausschlieRlich mit den folgenden Mallnhahmen umzusetzen:

Video: Parlamentarische Befassung Kurve Kassel
Textquelle: Drucksache 20/10660

@
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InfraGO

Kernforderung I - Larmschutz an den Bestandsstrecken

Die von der Region geforderten Larmschutzmalnahmen fur
die Streckenabschnitte von Liebenau bis Vellmar (Strecke
2550) und von Vellmar bis Hann. Miinden (Strecke 1732) sind
im Bereich der Ortslagen im Rahmen des freiwilligen
Programms ,,MaRnahmen zur Larmsanierung an bestehenden
Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes® mit einem
derzeit geschatzten Volumen von 101 Mio. Euro,
vorbehaltlich der Erfiillung der im Programm festgelegten
Voraussetzungen, umzusetzen und dariber zu finanzieren.

Die Priorisierung dieser MaBnahmen soll entsprechend
angepasst werden, sodass die LarmschutzmaRnahmen der
infrage kommenden Ortsdurchfahrten im zeitlichen
Zusammenhang mit dem Bau der Verbindungskurve
umgesetzt werden kdénnen.
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https://www.bundestag.de/dokumente/textarchiv/2024/kw12-de-ausbaustrecken-993256

Die parlamentarische Befassung wurde am 21. Mirz 2024

abgeschlossen

a Kernforderung II - Beseitigung kritischer Bahniibergange

Es wird vom Deutschen Bundestag eine Erhéhung der
Verkehrssicherheit und Leistungsfahigkeit des Strallen- und
Schienennetzes ausdriicklich begriit.

Mogliche negative Auswirkungen des Schienenverkehrs fiir
Blrgerinnen und Blrger der betroffenen Gemeinden,
insbesondere auch fiir Feuerwehr, Rettungsdienst und Polizei,
sollen so gering wie moglich gehalten werden. Die bereits hohen
SchlieRzeiten an den in den Kernforderungen benannten
Bahniibergangen nehmen mit den prognostizierten zusatzlichen
Ziigen weiter zu. Auch queren teilweise Schulwege diese
Bahniibergange. Auf Grundlage der aktuellen Zugzahlenprognose
sollen fuinf Bahniibergange gemal der Forderung der Region
angepasst und weitgehend durch Unter- oder Uberfiihrungen
ersetzt werden.

Hiervon betroffen sind die Beseitigungen der Bahniibergange in
Trendelburg-Eberschiitz und Trendelburg-Sielen, Hofgeismar
Hiimme und Immenhausen sowie die AlternativmaRBnahme zum
Bahniibergang Grebenstein.
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InfraGO

Die Rechte und Pflichten der Kreuzungsbeteiligten sowie die
Finanzierung von KreuzungsmaRnahmen sind abschlieRend im
Eisenbahnkreuzungsgesetz (EKrG) geregelt. Unter anderem ist
hierfliir von dem StraRenbaulasttrager ein entsprechendes
Verlangen nach dem EKrG auszusprechen.

Bei Vorliegen der gesetzlichen Voraussetzungen nach dem EKrG
sind die obengenannten fiinf Bahniibergange von der

DB InfraGO AG aufzulésen; eine Priorisierung durch die DB
InfraGO AG ist dahingehend vorzunehmen, dass die Manahmen
vor oder zeitgleich mit der baulichen

Realisierung der Kurve Kassel erfolgen sollen
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Die parlamentarische Befassung wurde am 21. Marz 2024 InfraGO
abgeschlossen

a Kernforderung III - Erschiitterungsschutz an der Bestandsstrecke
Die Region fordert einen Erschiitterungsschutz an den Bestandsstrecken.

In der Region werden entlang der Bestandsstrecken Erschiitterungen wahrgenommen. Die Region fordert daher
Erschitterungsschutz an den Bestandsstrecken durchzufiihren. Schaden an Gebauden durch Erschiitterungen, aus
Sicht der Anwohnenden verursacht durch den Bahnverkehr, wurden bisher in Fuldatal-Ihringshausen wahrgenommen
und festgestelit.

Die Schaden in Fuldatal-Ihringshausen befinden sich im Bereich des viergleisigen Streckenabschnitts, welcher teilweise
in Tunnel-/Troglage liegt, und sind auf die vorhandenen geologischen Besonderheiten zuriickzufiihren. Mit der
Zunahme der Zugzahlen wird sich dies noch verstarken.

Fiir Fuldatal-Ihringshausen sollen aufgrund dieser besonderen Sachverhalte nach Beschluss der Kernforderung
Erschitterungsmessungen nach DIN 41 50 an 6 Gebduden an der Ortsdurchfahrt Ihringshausen durchgefiihrt werden,
um den aktuellen Zustand festzustellen. Sofern Uberschreitungen der Anhaltswerte nach

DIN 41 50 vorliegen, ist ein Konzept zur Beseitigung im Zuge der Planfeststellung auf Grundlage der zum Zeitpunkt
der Planfeststellung gliltigen Zugzahlen zu erarbeiten. Die erforderlichen Mittel fiir die Umsetzung dieser Mallnahmen
sind gesondert zur Beschlussfassung dem Deutschen Bundestag vorzulegen.

Fiir Gutachter, Messkonzept und ggf. erforderliche Planung der MalRnahmen fallen Kosten in Hohe von ca. 250 TEUR an.
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Variantenvergleich im Zielsystem Umwelt InfraGO

Anbindungsvarianten

Schutzgut Kriterien 3 4A 4B
Menschen, insbesondere der menschlichen Bewertune qualitativ + + + + --
Gesundheit (ohne LS) 84 1 1 2 2 2 2 5
. e . s == 0 0 + + + ++
Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt Bewertung qualitativ c 3 3 3 5 3 1 Punkte
" y s 0 ++ - - - - 0 - - +
Flache Bewertung qualitativ 3 1 5 5 3 5 5 -
o o} ++ - - - + - + _
Boden Bewertung qualitativ 3 1 c % 5 4 5 + = 2
L - - - 0 + ++ ++ ++
Wasser Bewertung qualitativ c 7 3 5 1 1 1 O =3
) L ++ ++ 0 + - - 0 - -
Luft und Klima Bewertung qualitativ 1 1 3 3 5 3 5 - =4
. - - 0 - + ++ + ++
Landschaft Bewertung qualitativ c 3 7 3 1 3 1 - =5
) . L ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++
Kulturelles Erbe und sonstige Sachgiiter Bewertung qualitativ 1 1 1 1 1 1 1
Gesamt @ Bewertung qualitativ 3:(30 lﬁs 3:2_5 2’35
Rangfolge Umwelt (fachlich) 6 1 7 3
Umwelt rechtlich (FFH-Genehmigungsrisiko) _
Aquidistanzen ] 243 | 2,70 | 298 EXR

Varianten 4 mit héhenfreier Anbindung Ihringshausen
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Variantenvergleich im Zielsystem Raumordnung InfraGO

L. Anbindungsvarianten
Kriterien
+
Siedlung und Gewerbe Bewertung qualitativ 5
- -- +
Natur und Landschaft Bewertung qualitativ 4 5 5 Punkte
Land- und Forstwirtschaft sowie| Bewertune qualitativ
Rohstoffsicherung &4 2 ) 5 4 2 4 9 +=2
. . (o) - o - + —
Reg}?]r]a]efr Glr(g.nzug und Bewertung qualitativ
imafunktionen 1 1 3 4 4 5 ) =
Wasser Bewertung qualitativ - - — =5
i 4 3 5 1 1 1 1 ==
| |
L 2,40 2,00 4,20 2,60 2,00 2,80 2,00
Gesamt Bewertung qualitativ _ o N
Rangfolge Raumordnung 4 1 7 5 1 6 1
Aquidistanzen - 2,88 3,32 3,76 4,20
Varianten 4 mit hohenfreier Anbindung Ihringshausen
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Variantenvergleich im Zielsystem Verkehr/(Volks-)wirtschaft

Bereich

Bewertungskriterien

Einheit

InfraGO

Anbindungsvarianten

4A 4B

3 hohenfrei

Geo- und hydrogeologische Ver- haltnisse sowie | . . 5 5 5
geogene Risiken
Bauzeit Zeit [Jahre] 8,7 8,5 6,3
. @ S Beeintrichtigung Schienen- verkehrs . -

Technik? = 9 gung

2 M (Sperrpausenbedarf) Lange [m] 3.781

= 4= "

@ ‘g Beeintrichtigung StraBen-verkehr (BE- Gesamttransport von BE-Flachen

0 Konzepte, [Mio. m3 x km] 44,0

Entsorgungstransporte) Bautatigkeit im Wohngebiet [m] -

(Volks-) NKV >= 1,0 Ausschlusskriterium erfillt [ja/nein]
wirtschaft Kosten# (Bau- und Planungskosten) Kosten [Mio. EUR] 600-665| 560-625| 360-395

Kapazitiat (EBWU) betriebliche Bewertung erfillt

Betriebliche Flexibilitait Anzahl Netzverkniipfungen 1 1
Verkeh:/ Trassierung des Laufweges?: Grenzlast > 1780 t
Betrieb rassierung des Laufweges3: Grenzlas O | exfiilt [ja/nein]

Ausschlusskr.

Transportzeit / Fahrzeit 1 _ . . mm _

(Laufweg Altenbeken - Northeim) Zeit 2:30h 2:30h 2:33h 2:36h 2:40h
Bewertung

(1) GroRenunterschied kleiner 10%, daher gleich bewertet.

> Variante 4B / 4C schneiden am besten ab, da sie ausschlielRlich ,,griine” Bewertungen aufweisen.

(3) ohne gesicherte Durchfahrt, Baureihe BR193 (4) Preisstand 2016, ohne Nominalisierung
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(2) Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK) ist im Schutzgut Boden beriicksichtigt.
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