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Aktueller Stand Protokoll 14. Runder Tisch DB| NETZE

— Das Protokoll zum 14. Runden Tisch wurde
am 12. September 2022 versendet.

- ohne Einwande Protokoll (Entwurf)

Kurve Kassel
14. Runder Tisch

20. Juli 2022

>Das offene Protokoll vom 14. Runden Tisch wurde ohne Einwande verabschiedet.
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Offene Themenkomplexe aus Fragen der Runden Tische NETZE

e | Bomndunm Runder T

keine

Vorbereitung der Parlamentarischen Befassung (regionale Forderungen)

e i Bomndungm Runde T

Erstellung bis 12/2022.
Die ggf. angepasste Kostenschatzung wird dem Runden Tisch
per E-Mail zur Verfligung gestellt

1 Schallschutzgutachten fiir
ubergesetzliche Forderungen
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Vorstellung der Ingenieurgemeinschaft e-‘;ygugggf DBl NETZE

sweco% &2 SchiiBler-Plan

Ingenieurgemeinschaft Kurve Kassel

sowie folgenden Nachunternehmern: /‘3
[ ilmeic ~ ©wworo)  (DBJ
— Intermetric (Vermessung) > |||Iﬂ|'|||ﬂl|'||: uVNO
Das richtige MaB

DB Engineering & Consulting

— Mohler + Partner (Schall- und Erschiitterung)

— DB E&C (Technische Ausriistung - 50 Hz, OLA, MTA) MOHLER+PARTNER
— ISB Rhein-Main GmbH (Technische Ausriistung — LST, TK) P INGENIEURE AG
— Vectorvision (Visualisierung) e S e eAsven
- PGNU (UmWE]t) IS B VIUHETER T AUEsRire L B ENLQGESENSOH
~  TUV-Nord (Seveso) NATUR & UMWELT mbH
VECTORVISION
Wir visualisieren Infrastrukturprojekte.
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Was passiert in der Phase der ,,Vorplanung*? egmmf DB| NETZE

Leistungsphasen

Die Vorplanung (Leistungsphase 2 der HOAI!) ist die Phase der
Projekt- und Planungsvorbereitung und beinhaltet unter anderem:

Beispielhaft Straeniiberfiihrung - Variantenmatrix

- Beschaffung notwendiger Unterlagen
(z.B. Bestandsunterlagen)

- Variantenuntersuchungen auf
Bauwerksebene

- Vorverhandlungen mit Behorden tiber
Genehmigungsfahigkeit

- Erarbeiten eines Planungskonzepts

- Erstellung einer Kostenschatzung

(1) HOAI = Honorarordnung fiir Architekten und Ingenieure
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Umfang der Vorplanung £ SWECO S (HB] NETZE

Immenhausen
. . s ~ Holzhausen
Aktueller Planungstand im Uberblick: ~E
"\

"\, Wilhelmshausen
- Lange Neubau: 5.503/5.303 m (Strecke 3928) 2550 b
- Streclfenglg.ise: 1 (zuziglich Uberholgleise) (( s Knickhagen
— Bahnubergange: 1 (Anpassung) \
- Personenunterfihrung: 1 (Anpassung) Monchehof ) -
— Larmschutzwéande: 3 (Lange gesamt ca. 960 m) Moncheho¥ orwEan
- Stiitzwande: 2 (Lange gesamt ca. 685 m) / 3228 .
- Briicken: 4 (3 Strallen-, 1 Eisenbahnbriicke) | ershauseh Simmershausen
- Trogbauwerke: 3 (Lange gesamt ca. 1.160 m) / Velima
- Tunnel: 1 (Lange ca. 2,6 km) Obereils Ihringshatsen J v
~ Oberleitung: ca. 19 km osterbet\ \FF, B 17325 S
— Weichen: 18 Stick | Ihringshausen Legende
- Signale: 63 Stuck PO 3 [" ™1 Suchraum Kurve Kassel

Variante 4B (héhenfrei)
freie Strecke
Kassel Hbf T
Tunnel
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Schalltechnische Untersuchung - Grundlagen

{ 16. BImSchV}

Neubauqi Neubau von Wesentliche
strecke | Schienenwegen Anderung

A

Bauliche .
crvoteng || Sl
hrere Clor Eingriff Bf Monchehof

mehrere Gleise
J

dB(A):

Ab 70/60
Erh6éhung
um 3 dB(A) Erhdhung
um 0,1 dB(A)
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23EC0 S [OF) NETZE

Schalltechnische Untersuchung - Ergebnisse:

Neubau von Schienenwegen:
Neubau der Strecke 3928 als Verbindung zwischen
den Strecken 1732 und 2550
— Anspruch auf Larmvorsorge fiir zwei Gebaude
— Passiver Schallschutz

Erheblicher baulicher Eingriff:
Gleislageanderungen im Bf Espenau-Mdnchehof
— Anspruch auf Larmvorsorge fiir 18 Gebaude
— Schallschutzwand mit einer Hohe von h=3,0 m
und einer Lange von1 =370 m

Gesamtlarmbetrachtung:
weitergehende Betrachtung von notwendigen
SchallschutzmalBnahmen
— Schallschutzwand auf der westlichen
Kappe der EU1 (Kidmperbriicke)

— Passiver Schallschutz
10



Georeferenzierte Ubersicht e-’gfﬁuﬁﬁﬁf DB NETZE

) AM\Bnchehof

+* BAst-Variante

¢ === Einschnitt |

=== Tunnel
&= Trog

. ‘ === Damm

) #= Briicke

— Der georeferenzierte
Detailauszug bildet nur |
die MaBnahmen der
Neubaustrecke ab.

- Mittels Legende
kbnnen die Bauwerks- |
arten entlang der N
Trasse entnommen F NG
werden.

- Simmershausen

< | ‘*\}Q i Froml‘Zel‘Shauseny

r ] \
' p——— e
| / (W, |
Sl 7 P f :

Obervellmar | ' | i

\

_:J Z\ NP
s AN o A e 58 MM

05 500 /8N

1003‘m - Niedervellmar - 1732 ) \ CO\ i
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Spurplanskizze sweco 55 DB| NETZE

& SchiBler-Plan

Schematischer Spurplan
Kurve Kassel mit niveaugleicher Anbindung Bf Monchehof
AN (BAst-Variante)

— Der Spurplan bildet die
MalRnahmen der Kurve
Kassel schematisch ab

Espenau-Monchehof
km 333,530 (2550)

— Dies schliel’t ebenfalls
die notwendigen
Ausbaumalnahmen “
im Bestand ein

SUK 35

2550

Fuldatal-Ihringshausen
km 157,560 (1732)
km 135,418 (1733)

W = Bestand
= Neubau

gelb = Rickbau

1733

KuKa_00_0000_INGE-1_TRA_2D_2_U_UE_OHNE-SC_001

1732
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Mogliche Verwendung von Aushubmaterial sweco X DB| NETZE

& SchiBler-Plan

- Um den Abtransport von Aushubmaterial und damit den Baustellenverkehr wahrend der
Bauzeit zu minimieren, wurden im Zuge der Vorplanung erste Uberlegungen zur méglichen
Endlagerung/ Wiederverwendung von Aushubmaterial angestellt.

- Eine Moglichkeit ist, mit dem Aushubmaterial natlirliche Senken des Bestandsgelandes im
Nahbereich des Baufelds zu verfiillen und das Material somit zur Modellierung des spateren
Endgelandes zu verwenden.

- Nach ersten Schatzungen kdonnten somit bis zu 250.000 m? Aushubmaterial wiederverwendet
werden.

— Auch konnen Materialien verwerten werden (z.B. Ziegelindustrie, Eigenverwendung
Dammbauwerke)
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& SchiBler-Plan

Ubersicht Bauwerke nérdlicher Planungsbereich sweco X NETZE

Personenunterfihrung
L PU Bhf Ménchehof
Larmschutzwand Y A
LSW1 PR

StaBer][] berfihru ng
SU 1 K35

StraBer!.UberfUhung ;
| sU2k35 |
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& SchiBler-Plan

Larmschutzwand (LSW 1) Bhf Monchehof sweco X NETZE

— Lange LSW 1: 400 m Larmschutz-
8 Empfangsgebaude elemente Stahlpfosten

— Hohe iber SO (Schienenoberkante): 3 m
- Regelabstand zum Gleis: 3,30m

- Verlauf im Bereich des Bahnsteigs 1 an der e e
Hinterkante des Bahnsteigs als Ersatz fiir den N e —— =P Bahnsteig 1
bestehenden Zaun. Im Bereich der N —— ‘
Bahnsteigzugange bleibt die Wand offen.

- Konstruktionsart: Stahlbetonbohrpfahle,
Stahlpfosten (alle 5m) mit
Larmschutzelementen aus Aluminium
(alternativ transparent oder verschiedene
Farben maoglich)
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Personenunterfiihrung (PU) Bhf Monchehof sweco X NETZE

& SchiBler-Plan

— Bestehende PU aus dem Jahr 1984 Personenunterfiihrung
- Lange PU: ca. 20 m :
- Lichte Weite alt: 3,0m neu: 4,0m
- Lichte H6he alt: 2,4m neu: 2,5m

sudliche
Rampe

— Konstruktionsart: Stahlbetonrahmen

- Bestehende PU ist aufgrund der Verschiebung von nérdliche
Gleis 3 zu kurz. In Zusammenhang mit den neuen Rampe
Lastanforderungen muss die PU auf Grundlage der
aktuell gultigen Normen und Richtlinien erneuert %
werden. Eine zusatzliche Erneuerung der Rampen
ist noch in Abstimmung

— Zum Riickbau der alten PU und Herstellung des
Neubaus sind Sperrpausen im Bahnbetrieb
notwendig. Wahrend der Bauzeit ist ein
Provisorium zum Uberbriicken der Gleise e
notwendig | S

Personenunte
PU Bhf Méncheho
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Stiitzwand (STW1) Bereich Gehrenweg e%ﬁ'ﬁuﬁgﬁf NETZE

Gelander/ Riickverankerte
) Absturzsicherung Bohrpfahlwand mit
- Lange STW: ca. 525 m Hohe: 1,3m Vorsatzschale und
Gehrenweg Kopfbalken

— Hohe tber SO (Schienenoberkante): 2 m
bis 12 m

— Abstand zum Gleis: min. 4 m bis max. 12 m

......

— Konstruktionsart: dauerhaft riickverankerte
Stahlbeton-Bohrpfahlwand mit Kopfbalken
und Vorsatzschale

— Herstellung erfolgt vom bestehenden
Boschungskopf ausgehend

- Wahrend der Bauzeit ist der Gehrenweg
nur beschrankt, im Endzustand ist dieser
wieder vollstandig nutzbar

Bestehénd“e Gleisé | \L
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StraBeniiberfiihrung (SU1) K35 Kirchweg asslﬁ'uﬁfe:ﬂf NETZE

- Ersatzneubau wegen Ausfadelung von zwei i Kirchweg 43
] . Stiitzwand (STW1)
Gleisen der Kurve Kassel notwendig.

T, S,

e

— Lange SU1: ca. 55 m Breite SU1: ca. 12 m _
Widerlager

— Konstruktionsart: Zweifeldbriicke Uberbau
Stahlverbund, Unterbauten: Stahlbeton

— Zum Riickbau der alten Briicke und
Herstellung des Neubaus sind Sperrpausen
im Bahnbetrieb notwendig. :

Widerlager

- Wahrend der Bauzeit ist die K35 '
(Kirchweg) im Bereich des Briickenneubaus
gesperrt, eine Umfahrung ist Uber die B83 e —
bzw. die L3386 und K34 (Hermann- T
Gmeiner-Stralle) moglich.

] Neue Gleise
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StraBeniiberfiihrung (SU2) K35 £SWECO S (OB NETZE

- Neubau wegen Kreuzung von zwei Gleisen

der Kurve Kassel mit K35 Uberbau

- Lange SU2: ca. 20m Breite SU1: ca. 12 m

L

— Konstruktionsart: Einfeldbriicke Uberbau
Spannbeton, Unterbauten: integriert in
Stahlbeton-Trogbauwerk (Trogl)

— Herstellung des Briickenliberbaus erfolgt
parallel zu Trog 1

— Wahrend der Bauzeit ist die K35 P NN ]
(Kirchweg) im Bereich des Briickenneubaus g : - : ‘:i‘:qj%‘ N
gesperrt, eine Umfahrung ist Gber die B83 __
bzw. die L3386 und K34 (Hermann- ;

Gmeiner-StralRe) maoglich.

DB Netz AG | Kurve Kassel | 15. Runder Tisch | 04.10.2022 20



— Wahrend des Baus der SU1 und
der SU2 in offener Bauweise
muss die K35 in diesem
Bereich gesperrt werden

- Kleinraumige Umfahrung ist
nicht moglich

- Wahrend der Bauzeit ist der
Gehrenweg nur beschrankt, im
Endzustand ist dieser wieder
vollstandig nutzbar

- Anwohnerzufahrten werden
durchgangig aufrechterhalten

DB Netz AG | Kurve Kassel | 15. Runder Tisch | 04.10.2022

2 4
o B | Stiitzwand Gehrenweg ist
2% ‘ (STWH1) wahrend der Bauzeit

%,

2 2 g
StraBeniiberfiihrung ‘
(SU1) K35 Kirchweg

| Bl nutzbar
7z,

| =i nur eingeschrankt
75
(&)
XL 50,

Grofraumige
Umfahrung
Uber B83

StraBeniiberfiihrung
(SU2) K35

SchiBler-Plan

weg 0 SWECO %

GroBraumige
Umfahrung tber
L3386 und K34
(Hermann-
Gmeiner-Strale)

DB] NETZE




Baustelleneinrichtungsflachen und Abtransport: Teil 1

— Wahrend des Tunnelbaus sind
an den Zwischenangriffen
sowie den vorgesehenen

Rettungspldtzen Baustellen- | {5 ;
einrichtungsflachen mit e P e
Zwischenlagern vorgesehen

— Das Hauptzwischenlager ist
im Suden nahe der L3234
situiert.

- Zufahrt zum Haupt-
zwischenlager uber
Frommershduser Str. in den !
Hainbachweg und die Kassler |
StralRe. Alternative Uiber die
Ziegenbockwiese.

Baustelleneinrichtungsﬂéichén +
Zwischenlager

DB Netz AG | Kurve Kassel | 15. Runder Tisch | 04.10.2022

SWECO ﬁ
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& SchiBler-Plan

Ubersicht Bauwerke im mittleren Planungsbereich sweco X NETZE

MOI"I‘Cthf Tumnel os‘w:rem = c;ffene Lageplan Bereich Mitte
h\ 1 Bauweise,
; | eingleisig
A ‘ | 3
- Trog 1 Nord, L =440 m Trog 1 Nord || _ offene
=] Bauweise,
5 zweigleisig,

- Tunnel offene Bauweise,
ein- und zweigleisig,
4 Abschnitte,
L = ca. 4x100 m

— Tunnel bergmannische
Bauweise
3 Abschnitte,
Linsg. = 2.200 m

x {; offene Bauweise,
o) “1 eingleisig, RS 3
: ‘ .'/j;g

b o

- Trog 2 Stid, L=90 m / % ry ,,/
- 3 Rettungsschachte im Tunnel : /
— 2 Notausgange am Portal Ry S * e

// Trog 2 Sid e

ad Vellmar/Ihringshausen
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Troghauwerk 1 Nord

- Trogbhauwerk Nord, L = 440 m

— Dimensionierung:
— Sohle: 1,6 bis 2,0 m
- Wandstarke: 0,4 bis 1,6 m

— Herstellung in offener Bauweise mit Baugrube

var.

b sdﬁ _sb !m
i n——1 h——1
g O Z |
o™~ f f
** i i
[ 1,50 | 1,60 | var. [ 1,60 | 150 |

i i T
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var.

| 200 |

£WEco S (OB NETZE

Modulgebaude Tunnelportal
Nord B i Nord

Schachtbauwerk des
Regenriick-
haltebeckens Nord

Notausgang/ Zugang
Regenriickhaltebecken Nord =
StraBentber-

fuhrung 2

Trogbauwerk
Nord

| 1,60 | var. [1.00

|
valr. 40\“ L1’25 |-
R 1

25



& SchiBler-Plan

Tunnel ca. 2.600 m sweco X DB| NETZE

Bergminnische Bauweise: Offene Bauweise:
— Vortrieb in bergméannischer Bauweise ca. 2.200 m — 4 Abschnitte mit ca. 100 m Lange in offener Bauweise
— keine Beeinflussung der Landschaft/Umgebung, da - in Bauzeit sind BaumaBBnahmen notwendig

Untertage vorgetrieben wird - Nach Fertigstellung werden diese zugeschittet

- Flachen kdnnen wie vor der Mallnahme genutzt werden
- Eingleisiger Querschnitt

GOK
v

K750

GOK

Innenschale 50 cm AuRenschale bis 40 cm
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Tunnel Rettungsschichte/Notausginge sweco X - NETZE

& SchiBler-Plan

mmmmmmmmmmmmm

GOK

— 3 Rettungsschachte im Tunnel und 2 Notausgange an den Portalen = - o

— Abstand Notausgange < 1.000 m =

<t ¥223,17,

- Notausgang fuhrt an die Oberflache zu den jeweiligen
Rettungsplatzen

i

+219.37

L e i

Rettungsschachtund | ;.. ||  Rettungsschacht
Rettungsplatz 1 -~ ¢ undRettungsplatz 2

Rettungsschacht und g
Rettungsplatz 3 4
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Trog 2 Siid 2 Ss!’ﬁ'a'éfé%? NETZE

Portal Modulgebaude Zugang
. L Sid Sad Rettungsplatz
- Trogbauwerk Sid, L = 90 m, zweigleisig
— Dimensionierung:
— Sohle: 2,0 m Gelander/
— Wandstirke: 1.6 m Bertihrungsschutz -
t T, " H e T T ===

— Herstellung in offener Bauweise mit

oT— |
GOK 2 g
A ™ | -
8580
| 75
8 0 ) g
N 80| o
10
4— —
8 ! | 8
o~
al ! | I

T
[ 1,60 | 1,60 | 6,85 180 10,32 | 160 | 1,50 |
1 1 g T 1 1 1
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Bauzeitliche und finale Wegebeziehung durch

TunnelbaumafRnahme

£SWECO S (OB NETZE

(FuBginger/Radfahrer/landwirtschaftlicher Verkehr)

— Durch die Erstellung der Tunnel-
und Trogbauwerke wird der
Vellmarer Weg fur die Errichtung
der offenen Bauweise Nord
gesperrt.

— Ausweichmoglichkeit Gber die
Frommerhauser StralRe

— Nach Fertigstellung der Baumal3-
nahme wird der Weg wieder
hergestellt und kann normal, wie
vor der MaRnahme, genutzt
werden.

— Durch die BaumalRnahmen an der

Briicke SU2 kann der Kirchweg
nicht genutzt werden.
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mﬁneTﬁBWNQId *I : |' ‘;} .l: \ |‘ Iill .

S #Jm—“”c_"‘ : =
"Portal
o g - .
= R i e o
.‘ ——— —
) snge ‘ [
\! | Il\ Lange=110m 1f Lange=390m ! iy .‘.'
1 G 3| | Regelguerschnitt  — Re Y T
T OZ|E# TRo0-R2- 7 gelquerschnitt A R
& =|3f TRO0R-2-01 & ToR-B-k v i
i 1 {
3 yRegenrlickhaltebecken Nord km 1,6+10-16+20 / f i I
) 1hiim3 10+1241,20m / I
ruktiv mit tiefstem Trogblock / fis
o Inden Anschluss -an-Pumpensehathtom s, < / e
'f',‘ 8 [artungszugang 2+3m Grundflache Q?’ AN
Anschluss siehe 4 g o RY J
Lageplan Bereich Nord Teil 2 %, == ;éz’ 'J ,'
€N @ & . 4 il
X > By L ,
Ry S (27 =
? % ﬁ&_ﬁa@,\s
. ¢ e
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& SchiBler-Plan

Baustelleneinrichtungsflichen und Abtransport: Teil 2 sweco X NETZE

— Von der Kassler bzw. Simmershauser
StralRe wird der Baustellenverkehr
uber den Neuen Hof, an der
Grillhutte vorbei, zum

Hauptzwischenlager nahe der L3234
gebracht.

ll Hauptzwischenlager

/

/

D
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& SchiBler-Plan

Ubersicht Bauwerke siidlicher Planungsbereich sweco X NETZE

‘ ; \ | \ ’.‘
Trogbauwerk 3 mit
StraReniberfiihrung L3234

T

unterirdisches

Regenrtickhaltebecken

“\ Einschnitt ™
/ MRETIMT 7]
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Trogbauwerk 3 23EC0 S [OF) NETZE

SU3 e e o
- Bauwerkslange inkl. SU ca. 700 m (13234) | | S

— Nordlicher Abschnitt ca. 390 m
— Sudlicher Abschnitt ca. 240 m

Treppenhaus/ 3 i === Trogbauwerk

— Herstellung in offener Bauweise Rettungsweg

- Ruckbau Larmschutzwall Herleberg wird durch
eine neue Larmschutzwand kompensiert

Bestehender Larmschutzwand RegeanCkha] te-
Larmschuzval | Gox Bestand / (n=5.0m) becken

GOK Endzustand
R

Larmschutzwand

3234

i 1
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StraBeniiberfithrung L3234 (SU3)

- Bauwerk zur Uberfiihrung der L3234 (iber
Neubaustrecke

— Gewahlte Konstruktion: Uberschiitteter
Vollrahmen

- Bauwerkslange ca. 65 m

— Keinen Einfluss auf StraRen- sowie Geh- und
Radwegverkehr im Endzustand

— Herstellung in offener Bauweise
- Bauzeitige Umverlegung der L3234
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Stiitzwand 2 (STW2) Bereich lhringshausen:

- Stutzwand zur Abfangung des Gelandesprungs
zwischen héhergelegenen Gewerbegrundstiicken
und Gleis

- Bauwerkslange ca. 160 m

— Konstruktion in Abhangigkeit der
Baugrundverhaltnisse (aktuell: Winkelstitzwand
auf Bohrpfahlen tiefgriindet, ggf. Bohrpfahlwand

ausreichend)

— Ruckbau der bestehenden Larmschutzanlagen

(Larmschutzwall Herleberg und Larmschutzwand)

- Kompensation durch neue Schallschutzwand
(=~ 3 m Hohe)

- Bauzeitige und endbauzeitliche
Flacheninanspruchnahme
erforderlich
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Eisenbahniiberfiihrung siidl. Puffergleis (EU1) sweco 2% DB| NETZE

& SchiBler-Plan

Stahlbetonbriickenzug Larmschutzwand SIS E TR S

- L3234/ [ Gewerbegebiet v Bestandsstrecke
Radweg Kamperbriicke 1732/1733 [
- Eingleisige Eisenbahniberfihrung mit ROS Fachwerk
Gesamtlange von 298m ) -
—179m langer Briickenzug zur Uberfliihrung RQS Stanibeton T

Gewerbegebiet Kamperbriicke und L3234
aus Stahlbeton

- 114m lange Stahlfachwerkbriicke zur
Uberfiihrung bestehendes Gleisfeld der
Strecke 1732/1733

- 3,0m hohe Larmschutzwand auf der
Briicke
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Wegebeziehung L3234 wihrend der Bauzeit sweco X NETZE

& SchiBler-Plan

~ Wahrend des Baus der SU3 in
offener Bauweise muss die
L3234 im Bereich
Kamperbriicke gesperrt werden

- Kleinraumige Umfahrung
moglich s. Abbildung rechts

- Anwohnerzufahrten werden
durchgangig aufrechterhalten

- Nach Herstellung der SU3 kann
die Stralde in ihre urspriingliche
Lage riickverlegt werden

55- l"._.._._.-“.‘.- L)

: ¥ - .-I'
: =t B Bauzeitige Umfahrung
Kamperbriicke e .
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Wegebeziehung im Endzustand sweco X NETZE

& SchiBler-Plan

Legende:

- Gleistrasse quert T belestgt
Wirtschaftsweg von L3234 5 T s *i el
kommend Richtung Norden S L e

entlang Bundespolizei

i Neu
unbefestigt

- Eine alternative
Wegebeziehung wird
geschaffen, s. Abbildung rechts
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Wegebeziehungen siidliches Puffergleis sweco X NETZE

& SchiBler-Plan

(geplanter Endzustand)

- SchlieBung der vorhandenen
Wirtschaftswege in Richtung
Philippinenhof-Warteberg und
Fuldatal

— Errichtung eines neuen
sudlichen Abzweiges des Weges
in Richtung Niedervellmar zur
Erhaltung der Wegebeziehung in
Richtung Philippinenhof-
Warteberg

- Ausbau des vorhandenen - '__.;;-'Km'”m
Feldweges zur Erhaltung der . [
Wegebeziehung in Richtung )

Fuldatal
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Baustelleneinrichtungsflachen und Abtransport: Teil 3 ﬁﬁygﬁﬁggl? NETZE

—_ : N ',,.- T -
Das Abbruchmaterial kann Hauptzwischenlagerflache mit

vom Hauptzwischenlager W T | < Méglichkeit zur
uber die vorgesehene Stralke ' g b T
direkt auf die L3234 in
Richtung der vorgesehenen
schienengebundene
Transportflache transportiert
werden. Das Material misste
nur wenige 100 m auf der
L3234 transportiert werden.

— Weitgehender Abtransport N 1 W ' T S — \ Optionaler
Uber Schiene. -> Keine . Hau;tvisvgil;?ﬁen_ ‘ 3 e j schienengebundener
zusatzliche Belastung fiir B oo und L3234 , § ___ Abtransport
Anwohner. N ‘ mo— _

— Abwicklung Baustellen-
verkehr grotenteils Uber
Feldwege und Schiene.
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Agenda DB| NETZE

1. Allgemeines 2
2. Blick in die Werkstatt, erste Ergebnisse der Vorplanung /
3. Ausblick 41
4. Abstimmung Gemeinsame Botschaften 43
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Weitere Zeitschiene

bis 18.10.2022

Beschluss in den
kommunalen
Parlamenten zur
Kernforderungen

Anfang 2023

Bohrprogramm
Stufe 2

‘

20. Marz 2023
16. Runder Tisch
Themen:

= weitere Vorstellung der
Vorplanung

Bl NETZE

¢ DB

# Runder Tisch

@ RP Kassel
Kommunalparlamente

vsl. Mai 2023 5. Oktober 20231
Abgabe Entscheidungs- 17. Runder Tisch
dokument PaBe an BMDV Themen:

1) Vorbehaltlich des Termins
zur Hessischen Landtagswahl

¢ ¢

Formelles Raumordnungsverfahren
des Regierungsprasidium Kassel

DB Netz AG | Kurve Kassel | 15. Runder Tisch | 04.10.2022

. o—0O

Parlamentarische Befassung
Deutscher Bundestag
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Agenda

Allgemeines
Blick in die Werkstatt, erste Ergebnisse der Vorplanung

1.
2.
3. Ausblick
4. Abstimmung Gemeinsame Botschaften
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Gemeinsame Botschaften zum 15. Runden Tisch DB| NETZE

* Am 4. Oktober 2022 fand die 15. Sitzung des Runden Tisches zum Bahnprojekt Kurve Kassel
vor Ort in Kassel sowie als Online-Konferenz statt.

« Die beauftragte Ingenieurgemeinschaft (INGE) stellte den aktuellen Stand der Vorplanung
vor. Der Fokus lag auf den Themen Schallschutz, Baulogistik sowie den einzelnen
Bauwerken.

« Die DB Netz AG wird die Vorplanung voraussichtlich Ende 2022 abschliefen und die
Unterlagen beim Eisenbahn-Bundesamt einreichen. Die Parlamentarische Befassung im
Deutschen Bundestag erfolgt voraussichtlich 2023. Hier werden auch die Gbergesetzlichen
Kernforderungen der Region vorgelegt.

« Der 16. Runde Tisch wird voraussichtlich am 20. Marz 2023 stattfinden.
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