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Agenda

Sachstand weitraumige Umfahrung

Status Quo Planungen Kurve Kassel

Vorstellung Umweltplaner und technische Partner
Methodik Trassenfindungsprozess

Vorstellung Grobkorridore und mégliche Varianten

Ausblick [ weiteres Vorgehen

Verabschiedung gemeinsamer Botschaften
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Die Teilnehmer des Runden Tisches fordern die

[DB] NETZE

Untersuchung der weitraumigen Umfahrung
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Projekt Kurve Kassel (Altenbeken - Kassel - Nordhausen)

m Streckenverlauf

— Strecke 2970 Altenbeken - Warburg

— Strecke 2550 Warburg - Kassel

— Strecke 1732 Kassel - Hann. Miinden

— Strecke 6343 Hann. Miinden - Nordhausen
m Laufweg: ca. 198 km
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Weitraumige Umfahrung

m Streckenverlauf

— Strecke 1760 Altenbeken - Langeland
— Strecke 2974 Langeland - Ottbergen
— Strecke 2975 Ottbergen - Northeim

— Strecke 1810 Northeim - Nordhausen

m Laufweg: ca. 164 km

m Infrastrukturelle Eckdaten

— Ca. 83 km eingleisig

— Ca. 161 km nicht elektrifiziert

— Ca. 20 StraReniberfihrungen

— Ca. 140 Eisenbahniberfihrungen
— 4 Tunnel



Planung oder detaillierte Untersuchung der

weitraumigen Umfahrung aus haushaltsrechtlicher Sicht

nicht moglich

Auszug aus dem Schreiben von Enak Ferlemann (BMVI) vom
30.04.2019 an die MdB Timon Gremmels und Esther Dilcher sowie die
MdL Manuela Strube und Oliver Ulloth:

(...) Bei der nunmehr am Runden Tisch von Dritten als vorgebliche
Alternativvariante vorgeschlagenen Strecken Altenbeken - Bodenfelde -
Northeim - Nordhausen bzw. Altenbeken - Bodenfelde - Gottingen -
Eichenberg - Nordhausen handelt es sich hingegen um ganzlich neue
Vorhaben mit einem anderen ortlichen und ausbauspezifischen
Malinahmenzuschnitt (Elektrifizierung von {ber 100 km langen Strecken).
Diese als Varianten zur Kassler Kurve vorgeschlagenen Malinahmen sind nicht
Gegenstand des Bedarfsplans fir die Bundesschienenwege. Sie wurden auch
nicht fir den Bundesverkehrswegeplan angemeldet und konnten
dementsprechend auch nicht bewertet werden. Der geltende Bedarfsplan bildet
somit nicht die gesetzliche Grundlage fir Ausbaumalinahmen in diesem
Bereich. Aus haushaltsrechtlicher Sicht kann der Bund daher weder ihre
Planung noch ihre detaillierte  Untersuchung im Wege einer
Variantenbetrachtung finanzieren (...)
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NEU: Betrachtung des Malinahmen- @
und Kostenumfang der weitraumigen Umfahrung im Sinne
der BVWP-Logik moglich (keine Detailuntersuchung)

Sachstand der Abstimmungen
= DB Netz AG hat Gesprache mit Vertretern des BMVI sowie des EBA gefiihrt

= |n der Folge wurde einer Betrachtung des MaRnahmenumfangs und einer
Kostenschatzung in Anlehnung an die Logik und die Rahmenbedingungen
des Bundesverkehrswegeplans zugestimmt

= Die DB Netz AG konnte ein Planungsbiiro beauftragen, das mit der Logik des

Bundesverkehrswegeplans vertraut ist

NETZE

Schiissler Plan - auch Bundesgutachter fiir den BVWP - wurde von der DB Netz AG

mit der Betrachtung im September beauftragt
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Zwischenergebnis: Auf Basis der Bestandsdaten wurden

[DB] NETZE

folgende Pramissen flr die weitere Betrachtung abgeleitet

6

1/2 Pramissen zur Elektrifizierung der Strecke inkl. FolgemaBnahmen
Einschdtzung

DB Netz AG zum Umbaubedarf Anmerkungen

Die vorhandene Streckenklasse erlaubt das Fahren von

Durchlasse kein Umbaubedarf schweren Giiterziigen (bis 22,5 t Achslast)
Bahnibergange kein Umbaubedarf Oberleitung hat keinen negativen Einfluss auf Bahniiberginge
Die vorhandenen Strecken erlauben mit geringen Umbauten
Oberbau [ Unterbau geringer Umbaubedarf* auf der Strecke 1810 das Fahren von schweren Giiterziigen
(bis 22,5 t Achslast)
Leit- und Sicherungstechnik q: o einzelne Signale sowie Neubau von Stellwerken in Northeim
. . teilweise Neu- und Umbaubedarf
inkl. Kabeltiefbau Naa und Nordhausen
. .. .. ° L Aufgrund von bendtigten Oberleitungsmasten und der
Eisenbahniberfiihrungen ﬂ)‘ teilweise Neubaubedarf S5 e Sesaua e s
.. .. I S zu geringe lichte Hohe fiir nachtraglichen Einbau der
Straldeniiberfiihrungen ;4‘ teilweise Neubaubedarf Oberleitung
° . Ggf. zu kleine Tunnelquerschnitte fiir Oberleitung oder fehlende
Tunnel ﬂ‘ Neubau oder Sanierung Maoglichkeit der Befestigung an alter Tunnelschale
.. I Larmschutz auf Basis der Grenzwerte aus Larmvorsorge an
Larmschutz /?l Neubau gesamten Streckenverlauf notwendig
Oberleitung | Energie ﬂ‘ Neubau Masten, Fahrdrihte, Kettenwerke und Energieversorgung

*) Die reine Elektrifzierung verursacht keine OberbaumaRnahmen.
DB Netz AG | I.ING-MI-W(3) | 18.11.2019 Aus KapazitatsmaRnahmen sind allerdings OberbaumaRnahmen notwendig



. . . [DB] NETZE
Zwischenergebnis: Auf Basis der Bestandsdaten wurden

folgende Pramissen flr die weitere Untersuchung abgeleitet

2/2 Pramissen zur Ermittlung von notwendigen MaBnahmen zur Kapazititserweiterung
(veranlasst aus ca. 40 Giiterziigen pro Tag)

/?\A /wischen AItenbej<en und Northeim sind vsl. neun Verlangerungen bzw.
Neubauten von Uberhol-/Kreuzungsgleisen fiir Gliterziige bis 740 m Lange
erforderlich

“* Westlich von Northeim ist aus Kapazitatsgrinden ein 2-gleisiger Ausbau iiber

mehrere Kilometer erforderlich
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. L NETZE
Auf Basis der Bestandsaufnahme wurden fur eine
Elektrifizierung notwendige InfrastrukturmalRnahmen abgeleitet

Streckenabschnitt Altenbeken - Northeim
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. L NETZE
Auf Basis der Bestandsaufnahme wurden fur eine
Elektrifizierung notwendige InfrastrukturmalRnahmen abgeleitet

Streckenabschnitt Northeim - Nordhausen
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Das Ingenieurbliro Schussler Plan wird die weitraumige @ NETZE
Umfahrung betrachten. Erste Ergebnisse werden Anfang
2020 erwartet

Weiteres Vorgehen

= Bestandsaufnahme der bestehenden Infrastruktur

Aufstellen der Pramissen zur weiteren Maldnahmenidentifikation

= |dentifizierung der kritischen Stellen in der Bestandsinfrastruktur
= Ableitung von technischen MalRnahmen an den identifizierten Stellen

= Kostenschatzung der Elektrifizierung sowie der weiteren identifizierten
Malinahmen unter Berlicksichtigung der BVWP-Kostenansatze
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Agenda

Sachstand weitraumige Umfahrung

Status Quo Planungen Kurve Kassel

Vorstellung Umweltplaner und technische Partner
Methodik Trassenfindungsprozess

Vorstellung Grobkorridore und mégliche Varianten

Ausblick [ weiteres Vorgehen

BEEOEAE

Verabschiedung gemeinsamer Botschaften

11 DB Netz AG | LNG-MI-W(3) | 18.11.2019



Das Planungsteam aus Umweltexperten und Infra- @

NETZE

strukturplanern hat die Untersuchungen zur Ermittlung
moglicher Varianten gestartet

= Die Raum- und Umweltplaner und die technischen Planer sind seit Marz 2019
beauftragt und haben die Planungen fiir den Suchraum aufgenommen:

Raumvertraglichkeitsstudie & Umweltvertraglichkeitsstudie (inkl. Artenschutz
und FFH-Prifung)

Kartierung zulassungskritischer Arten im Suchraum ist weit fortgeschritten
Gutachten zu speziellen Themen (z.B. Landwirtschaft, Hydrogeologie)
Aufbau eines 3D-Planungsmodells (eigesetzte Software: KorFin®)

Technische Unterstiitzung bei der Linienfindung

= Die am 1. Runden Tisch gezeigten Ideen wurden weiterentwickelt und um
erste Entwiirfe fiir Linienvarianten erweitert

= Ein Schallgutachter sowie ein Geologe wurden zur Unterstiitzung beauftragt

Es wird eine Antragsvariante ermittelt, die das geringste
Beeintrachtigungspotenzial enthalt

12 DB Netz AG | LNG-MI-W(3) | 18.11.2019 *Fauna-Flora-Habitat-Gebiete
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Biirovorstellung FROELICH & SPORBECK @ B DR

- Grindung: 1980

"POTSDAM

- Gesellschaftsform: BOCHUM _
GmbH & Co. KG (seit 2004)

- Geschaftsleitung:
Dipl.-Geogr. Georg Peine
Dipl.-Geogr. Dieter Rappenhoner
Dipl.-Okol. Franziska Reinhartz
Dipl.-Geookol. Frank Glal3er

- Mitarbeiter (2019):
57 (NL Bochum: 21)
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Wir sind tatiq in:

- Raumordnungsverfahren
- Planfeststellungsverfahren
—> Bauleitplanverfahren

- BImSch-Verfahren
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FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

mit diesen Leistungen:

- Raumwiderstandsanalysen

- Variantenvergleich

- UVP-Bericht / UVS

- FFH-Vertraglichkeitsprifung

- Landschaftspflegerische
Begleitplane

- Artenschutz-Gutachten

- Fachbeitrage zur WRRL

- GIS-Dienstleistungen / BIM

- Forschung / Leitfaden
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A+S Consult GmbH

= Grindung: 1998

- Geschaftsfiuhrer: Dr. Veit Appelt
-> Mitarbeiter: 80

- Standorte: Dresden, Berlin, Elchingen
(Kiew, Tiflis, Moskau, Pune, Sao Paulo)

Planen und Bauen 4.0 in allen Infrastrukturbereichen (StralRe,
Bahn, Freileitung, Erdkabel, Kabel und Medien)

« Entwicklung Plattform KorFin® und Industrieforschung

« automatisierte und qualitatssichere Planung nach BIM

* Gesamtmodelle und BIM-Anwendungen mit dynamischen
Fachmodellen durch intelligente Vernetzung

DB Netz AG | .NG-MI-W(3) | 18.11.2019

AlPLUSIS

Leistungsspektrum:
- Software KorFin®

Software und Pflege
Spezifische Entwicklung

- Planung und
Visualisierung
Planung Strecke

Visualisierung aus jedem
Planungsstand

BIM-Koordinaten aller Gewerke

- Consulting
« Daten-/ GIS-Management

Einbindung weiterer spezifischer
Planungstechnologien

Infrastrukturiibergreifende
Prifung fur Bestand und Planung
(Biindelung, StralRe, Bahn)
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Methodische Vorgehensweise @ B DR

= Gute fachliche Praxis und Anwendung wissenschaftlicher Standards

Methodik der Erstellung des UVP-Berichts im Raumordnungsverfahren

U"terf:lf;““gs' Raumwiderstandsanalyse

<

Grobkorridore

<

Linienvarianten

&

Vorzugsvariante / Unters.uchungs-
Antragsvariante tiefe
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/. FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Ermittlung technisch zuldssiger, volkswirtschaftlich sinnvoller und
die verkehrlichen Ziele erfullender Linien unter Nutzung eines 3D-Planungstools

RN

Zielsystem Raumordnung

Zielsystem Umwelt

Wirtschaft/Verkehr

Rangfolgen, verbal-argumentativ

Vergleichende Gegenuberstellung Vergleichende Gegenuberstellung
der Betroffenheit raumordnerischer der schutzgutbezogenen Rangfolgen;
Erfordernisse (Ziele, Grundsatze); verbal-argumentativer Gesamtvergleich

Empfehlung Vorzugsvariante Empfehlung Vorzugsvariante

N2

Empfehlung einer Vorzugsvariante aus Sicht beider Zielsysteme
(Umwelt und Raumordnung)

Berlicksichtigung der
wirtschaftlichen
und verkehrlichen
Belange

Antragsvariante
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Methodische Vorgehensweise @ e bl

Arbeitsstand und nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

\ 4

Ermittlung von Grobkorridoren

\ 4

Ermittlung von Linienvarianten Parallel:
> 8 Kontinuierlich
Optimierung der Linienvarianten vertiefende
‘ Untersuchungen mit
Blick auf
Auswirkungsprognose der Linienvarianten Wirtschaftlichkeit
und Variantenvergleich Technik und ’
‘ Verkehr

Vorschlag der Vorzugsvariante
aus umweltfachlicher / raumordnerischer Sicht

\ 4

Antragsvariante
(unter Berucksichtigung der Wirtschaftlichkeit
und technisch/betrieblicher Parameter)
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21 DB Netz AG | .NG-MI-W(3) | 18.11.2019



22

FROELICH & SPORBECK

' UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Scopingpapier (Antragskonferenz 20.03.2018) und Unterrichtungsschreiben

gemald § 15 UVPG
Grundlage der Unterlagen und Anforderungen an die Prifungstiefe

QO Grebenstein

2n O Immenhausen

Dier \\\\\\\\Q\gh (:‘)Mh

othweste

7

Ménchohof \‘Q\\\\\\ o
g?::wdnit;lshausen OSpa:efen =
: ;u!datil
\Qi ringshausen i
§\\\?: Kassel /s

L]

= Untersuchungsraum
Suchraum
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Methodische Vorgehensweise @ e bl

Arbeitsstand und nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

v’

DB Netz AG | .NG-MI-W(3) | 18.11.2019

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

2

Ermittlung von Grobkorridoren

4

Ermittlung von Linienvarianten

¥

Optimierung der Linienvarianten

\ 4

Auswirkungsprognose der Linienvarianten
und Variantenvergleich

$

Vorschlag der Vorzugsvariante
aus umweltfachlicher | raumordnerischer Sicht

\ 4

Antragsvariante
(unter Bertcksichtigung der Wirtschaftlichkeit
und technisch/betrieblicher Parameter)




Methodische Vorgehensweise @ B DR
Raumwiderstandsanalyse

1. Schritt: Optimierung und finale Festlegung der
Raumwiderstandsklassen

Kurzdefinition der

Raumwiderstands-
Raumwiderstands- klassen NEU *

klassen ALT

Beeintrachtigung

Sachverhalt, der einer Zulassung des
Vorhabens grundséatzlich entgegensteht

Sehr hohe Auswirkungen auf Umwelt/

Raumkriterien zu erwarten -
Il hoch Zulassungshindernis/-verbot
Kann zu erheblichen Auswirkungen fihren.
ittel Il hoch Sachverhalt ist durch (unter-)gesetzliche
Il mitte oder gutachtliche Bewertungen begrindet

Kann zu Auswirkungen auf Kriterien fuhren -
Il mittel Bewertung im Sinne der Umweltvorsorge

54 DB Netz AG | .NG-MI-W(3) | 18.11.2019 * abgestimmt mit dem Regierungsprasidium und Landkreis Gottingen

Keine hervorgehobenen Restriktionen




FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

2. Schritt: Festlegung der Kriterien fiir die Belange der Raumordnung

Veranderungen gegeniiber dem Scoping Verfahren: — m—

- Aufgrund der detaillierten Betrachtungsebene wurde die Kriterienliste der =N - =
Raumordnungskriterien erweitert (insg. ein neues Kriterium) und die - o= =
Einstufung einiger Kriterien angepasst (elf hochgestuft, vier heruntergestuft, - - Be
13 unverandert). F:
Zum Beispiel:

RWK-
Bestandsbeschreibung / RWK Anderung .
RVS-Belang Kriterien {oberirdisch) e RWK neu e Quelle/Info Begriindung
Scoping*
Land- und
Forstwirtschaft ¢ Vorranggebiet fiir " " Regionalplan Einstufung bereits
sowie Forstwirtschaft (HE) Nordhessen nachvollziehbar
Rohstoffsicherung
* Vorbehaltsgebiet Teil des RROP, wurde
Wasser Hochwasserriickhalte I RROP Géttingen bisher nicht
becken (NI) beriicksichtigt
. ¢ Vorranggebiet RROP Gottingen, .
Siedlung und \ - . Auferordentlich hohe
Gewerbe Siedlung (Bestand \" @ Regionalplan Relevanz fiir den UR
und Planung) Nordhessen
Land- und .

) ¢ Vorbehaltsgebiet . Vorbehaltsgebiete
Forstwwt_schaft oberflichennaher 1l I Regionalplan werden der RWK i
Sowie Lagerstadtten (HE) Nordhessen zugeordnet

Rohstoffsicherung g

25 DB Netz AG | .NG-MI-W(3) | 18.11.2019

* abgestimmt mit dem Regierungsprasidium Kassel und Landkreis Géttingen



Methodische Vorgehensweise @ e bl
Raumwiderstandsanalyse

3. Schritt: Festlegung der Bewertungskriterien fiir die Schutzguter nach UVPG

Veranderungen gegeniiber dem Scoping Verfahren: " —

- Aufgrund der detaillierten Betrachtungsebene wurde die Kriterienliste der UVP
Kriterien erweitert (17 neue Kriterien) und die Einstufung einiger Kriterien )
angepasst (neun hochgestuft, zwei heruntergestuft, 24 unverandert).
Zum Beispiel:

Einstufung bereits
. HLNUG'und nachvollziehbar
X * Naturschutzgebiete
Tiere, Pflanzen NLWK?
und die

biologische Okologische Relevanz,
Vielfalt e Kernrdume des landesweiten T HLNUG und Einstufung entspricht der
Biotopverbundes NLWK Wertigkeit
Menschen, Auferordentlich hohe
insb dere di . Rel ir den UR,
nsbeson gre '€ Gebdude und Siedlungsflache Alkis elevanz fur den
menschliche Inanspruchnahme
Gesundheit ausgeschlossen
Grofirdumig,
HLNUG und Schwerpunkt liegt auf
Landschaft ¢ Naturpark m I NLWK Erholung

1 Hessisches Landesamt fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie; 2 Niedersachsischer Landesbetrieb fiir Wasserwirtschaft, Kiisten- und Naturs
26 DB Netz AG | I.NG-MI-W(3) | 18.11.2019 * abgestimmt mit dem Regierungsprasidium Kassel und Landkreis Gottingen
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Realnutzung Untersuchungsraum
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FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

Legende

Bestand
E:: Suchraum

[ untersuchungsraum

—— Bestandsstrecken Bahn
_ Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

Oberflachengewasser

—— Landesgrenze

—— Landkreisgrenze

Realnutzung

Walder und Geholzflachen
Landwirtschaftliche Flachen /
sonst. Offenland

Gewasser
Grunflachen (Freizeit, Sport,
Erholung, Friedhof)

Wohngebiete
Mischgebiete

Flachen fur den Gemeinbedarf
Gewerbe- und Industrieflaichen
Bergbau, Tagebau, Halden
Bahnanlage

StralRen

Ubersicht Realnutzung
Untersuchungsraum

Entwurf - Stand: 18.11.2019

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N
A 1:50.000
0 1,25 2,5
) km




Methodische Vorgehensweise B DR

Raumwiderstandsanalyse
Raumwiderstandskarte Raumordnung (oberirdisch)

Legende

Bestand

E:: Suchraum

:l Untersuchungsraum
—— Bestandsstrecken Bahn

Bestandsstrecken Bahn

(Tunnel)
Oberflachengewéasser

Raumwiderstand

- V - auRerordentlich hoch
- IV - sehr hoch

[ - hoen

‘:l Il - mittel

.

| - gering bis sehr gering

Raumwiderstinde
Raumordnung
(oberirdisch)
Entwurf - Stand: 18.11.2019

8

oth -
Rangier-¥ g - :
bahnhof Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG
N
A 1:50.000

0 1,25 25
]
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Methodische Vorgehensweise @ B DR
Raumwiderstandsanalyse
Raumwiderstandskarte Umwelt (oberirdisch)

Legende

Bestand
E:: Suchraum
[ untersuchungsraum

— Bestandsstrecken Bahn

_ _ Bestandsstrecken Bahn
(Tunnel)

Oberflachengewasser

Raumwiderstand

- V - auerordentlich hoch
- IV - sehr hoch

I:l Il - hach

I:l II - mittel

I:’ | - gering bis sehr gering

Raumwiderstinde Umwelt
(oberirdisch)
Entwurf - Stand: 18.11.2019

Froelich & Sporbeck GmbH & Co. KG

N
A 1:50.000
0 125 2,5

1 km
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Raumwiderstandskarte Raumordnung & Umwelt (unterirdisch)

FROELICH & SPORBECK

UMWELTPLANUNG UND BERATUNG

S
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Methodische Vorgehensweise @ e bl
Raumwiderstandsanalyse
Raumordnung und Umwelt — hochste Raumwiderstandsklassen
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Methodische Vorgehensweise

Raumwiderstandsanalyse
Grobkorridore Raumordnung und Umwelt
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Methodische Vorgehensweise

Raumwiderstandsanalyse
Grobkorridore
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Methodische Vorgehensweise @ e bl

Arbeitsstand und nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt
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Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)
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Methodische Vorgehensweise e bl

Raumwiderstandsanalyse
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Raumwiderstandsanalyse
Ubersicht Grobkorridor Zentral
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Methodische Vorgehensweise @ e bl
Raumwiderstandsanalyse
Ubersicht Grobkorridor Siid
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Methodische Vorgehensweise @ e bl
Raumwiderstandsanalyse
Ubersicht bestandsnaher Ausbau
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Methodische Vorgehensweise

Raumwiderstandsanalyse
Varianten Raumordnung und Umwelt
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Agenda

Sachstand weitraumige Umfahrung

Status Quo Planungen Kurve Kassel

Vorstellung Umweltplaner und technische Partner
Methodik Trassenfindungsprozess

Vorstellung Grobkorridore und mégliche Varianten

Ausblick [ weiteres Vorgehen

BEEOE0E

Verabschiedung gemeinsamer Botschaften
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Methodische Vorgehensweise @ e bl

Arbeitsstand und nachste Planungsschritte Raumordnung & Umwelt

Festlegung Suchraum und Untersuchungsraum
(siehe Antragskonferenz)

4

Ermittlung von Grobkorridoren

\ 4

Ermittlung von Linienvarianten

) 4

Optimierung der Linienvarianten offen

\ 4

Auswirkungsprognose der Linienvarianten

In Bearbeitung

und Variantenvergleich offen
Vi hlag der Vi jant
orschlag der Vorzugsvariante offen

aus umweltfachlicher / raumordnerischer Sicht

\ 4

Antragsvariante
(unter Berucksichtigung der Wirtschaftlichkeit offen
und technisch/betrieblicher Parameter)
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DB| NETZE
Nachste Schritte C

= Biirgerinformationsveranstaltung in Kassel am 28. Januar 2020
(Basis: Informationen vom 18. November 2019)

= 3. Runder Tisch im Marz 2020; mogliche Themen je nach Arbeitsfortschritt:
= Prifergebnisse Schussler Plan zur weitraumigen Umfahrung
= Vorstellung von optimierten Linienvarianten
= Bewertungsmatrix fir die Varianten
= Erste Erkenntnisse des Schallgutachters
= Sachstand hydrogeologisches Gutachten

= Vorstellung FFH-Vorprifungen
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Agenda

Sachstand weitraumige Umfahrung

Status Quo Planungen Kurve Kassel

Vorstellung Umweltplaner und technische Partner
Methodik Trassenfindungsprozess

Vorstellung Grobkorridore und mégliche Varianten

Ausblick [ weiteres Vorgehen

EEEOE0E

Verabschiedung gemeinsamer Botschaften
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Gemeinsame Botschaften - Sachstand Bahnprojekt
Kurve Kassel (2. Runder Tisch)

= Am 18. November 2019 hat die DB Netz AG die Teilnehmer des Runden Tisches
im Rahmen der friihen Offentlichkeitsbeteiligung zum Bahnprojekt Kurve Kassel
lber den Sachstand des Projektes informiert.

= Die DB Netz AG gibt Informationen tber die Alternativstrecke Gber den Solling.
Den Teilnehmenden des Runden Tisches ist es wichtig, dass diese Alternative
gleichwertig geprift wird. Die DB Netze sagt zu, dass in Absprache mit dem
BMVI ein Kostenvergleich zwischen der Alternativstrecke im Solling und der
Kasseler Kurve nach der BVWP Methode erstellt und in der nachsten Sitzung
Anfang 2020 vorgestellt wird. Die Teilnehmenden des Runden Tisches machten
deutlich, dass auch die Nutzenseite und die Netzwirkung in den Vergleich
aufgenommen werden muss.

= Eine Alternativstrecke durch den Solling erhalt nach Auffassung des Runden
Tisches der Region Kassel wichtige Ausbaupotentiale auf des
schienengebundenen OPNV (RegioTram) auf der Strecke Kassel Warburg. Die
DB Netze ist bereit eine Untersuchung zum Thema OPNV und Giiterverkehr
durchzufuhren.
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[DB] NETZE

Gemeinsame Botschaften - Sachstand Bahnprojekt
Kurve Kassel (2. Runder Tisch)

= Einschatzung des Runden Tisches ist, dass durch einen etwaigen Ausbau der
Sollingbahn langfristig die Infrastruktur der Region gesichert wird.

= Die DB Netze und die Umweltplaner erlauterte mogliche Grobkorridore und
Linienvarianten der Trassenfihrung im Suchraum.

= Zudem wurde die Methodik der Trassenfindung erlautert. Die dafir von der DB
Netz AG beauftragten Umweltplaner stellten sich dem Runden Tisch vor.

= Insgesamt wurden drei Grobkorridore und mogliche Linienvarianten unter
Bertcksichtigung der Raumwiderstandsklassen als erster Entwurf vorgestellt.
Weitere Varianten sind moglich und kénnen von Teilnehmenden des Runden
Tisches vorgeschlagen werden.
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Gemeinsame Botschaften - Sachstand Bahnprojekt
Kurve Kassel (2. Runder Tisch)

= Die im Entwurf vorgetragenen Linienvarianten werden nun im
Trassenfindungsprozess planerisch optimiert.

= Ziel ist eine Antragsvariante, die sowohl aus raumordnerischer als auch aus
umweltfachlicher Sicht sowie aus Sicht der technischen, verkehrlichen,
betrieblichen und wirtschaftlichen Rahmenbedingungen am besten abschneidet.

= Neben den Ergebnissen zur Betrachtung der Alternativstrecke sollen erste
Bewertungsergebnisse zur Ermittlung der Antragsvariante zum
Raumordnungsverfahren vorgestellt werden. Weitere mogliche Themen sind je
nach Arbeitsfortschritt erste Erkenntnisse des Schallgutachters, der Sachstand
zu einem hydrogeologisches Gutachten sowie die Vorstellung der FFH-
Vorprufungen.
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