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Verabschiedung Protokoll vom 2. Runden Tisch (18.11.2019)

= Der Protokollentwurf wurde allen
Teilnehmern mit der Bitte um
Rickmeldung zur Verfligung gestellt

= Es wurden keine Anmerkungen oder
Anderungswinsche tbermittelt

> Das Protokoll vom 19.11.2019 wird verabschiedet
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NETZE

Protokoll (Entwurf)

Kurve Kassel
Sachstand (2. Runder Tisch)

18. November 2013
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Agenda

n Aktuelles

n Prifergebnisse Strecke Altenbeken - Northeim - Nordhausen
H Ausblick [ weiteres Vorgehen

Entfallt: Verabschiedung gemeinsamer Botschaften
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Aktuelles

= Informationsaustausch mit Blirgermeistern entlang der Strecke
Altenbeken — Northeim — Nordhausen

= Eine grundsatzlich positive Beflirwortung einer Ertichtigung fur den Guterverkehr liegt
nicht vor.

= Dies wird von vielen Kommunen nur dann befiirwortet, wenn ein Ausbau des OVNP
vorgenommen wird.

= Nachteil: Dafur gibt es keinen belegbaren Bedarf, der bei den regionalen
Verkehrsanbietern in drei Bundeslandern angemeldet werden konnte.

= Vorbehalte in der Region gegen eine Ertuchtigung und Mehrverkehre analog zum
Suchraum der Kurve Kassel sind vorhanden.

= Dies gilt insbesondere fiir Kurorte und Stadte, durch die die vorhandene Strecke
bereits heute verlauft.

= Da kein Planungsauftrag fur eine Ertichtigung der Strecke vorliegt und die Strecke
Stand jetzt keine Variante im Trassenauswahlprozess ist, mochten die Burgermeister
aktuell nicht am Runden Tisch teilnehmen.
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Status Mallnahmengesetzvorbereitungsgesetz

= Das MalRnahmengesetzvorbereitungsgesetz wurde vom deutschen Bundestag
am 31.01.2020 angenommen und verabschiedet.

= Es dient als Vorbereitung fiir eine Genehmigungserteilung per
MaRnahmengesetz (= Schaffen von Baurecht durch ein Gesetz des
Bundestages).

= Das im Mallnahmenvorbereitungsgesetz vorgesehene sogenannte
,vorbereitende Verfahren® ahnelt stark dem bisherigen
Planfeststellungsverfahren:

v Alle umweltrelevanten Priifungen werden weiterhin vorgenommen und die Offentlichkeit
beteiligt (formelle Beteiligung).

v Eine Unterrichtung, ein Anhorungsverfahren und ein Abschlussbericht ist ebenso Teil
des Verfahrens und werden bei der zustandigen Behorde beantragt.

v Die friihe Offentlichkeitsbeteiligung, der Scoping-Termin und der Erérterungstermin sind
sogar verpflichtend.
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Das Maßnahmengesetzvorbereitungsgesetz (MGVG) ist beim Bundesministerium für Verkehr und digitale Infrastruktur angesiedelt und wurde am 31.01.2020 vom Bundestag verabschiedet. 


Das MGVG dient, wie der Name schon sagt, als Vorbereitung für eine Genehmigungserteilung per Maßnahmengesetz. Durch ein Bundesgesetz wird so im Bundestag Baurecht geschaffen. Das MGVG regelt das sogenannte „vorbereitende Verfahren“, welches dieselben Verfahrensschritte wie ein Planfeststellungsverfahren enthält: Umweltrelevante Prüfungen genauso wie Öffentlichkeitsbeteiligung, eine Unterrichtung, ein Anhörungsverfahren und einen Abschlussbericht. Im MGVG muss zusätzlich verpflichtend (statt fakultativ) eine frühe Öffentlichkeitsbeteiligung, der „Scoping-Termin“ und der Erörterungstermin durchgeführt werden.
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Status Mallnahmengesetzvorbereitungsgesetz

6

Es gilt ausschliellich fur 12 Projekte, davon 8 Schienenprojekte, darin enthalten
der Neubau der Kurve Kassel (Referenzvariante Ménchehof nach lhringshausen)

Es handelt sich um ein ,Kann®- und nicht um ein ,Muss“-Gesetz

= Am Ende des Anhorungsverfahrens wird entschieden, ob es zu einer Genehmigung per
Bundesgesetz oder per Verwaltungsakt kommen soll

= Ein Wechsel ins regulare Planfeststellungsverfahren ist damit moglich

Verwaltungsrechtliche Klagen sind nicht moglich, der Rechtsweg flhrt direkt zum
Bundesverfassungsgericht (BVerfG)

= Aktuell ist juristisch umstritten, ob die Rechtswegverkiirzung verfassungs- und
europarechtlich moglich ist. Klagen vor dem BVerfG (oder dem EuGH) liegen nicht vor.

= Stand 4. Marz 2020
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Bei dem MGVG handelt es sich um ein Einzelfallgesetz, das zwölf verschiedene Projekte aus den Bereichen Schienenverkehr und Wasserstraßen umfasst. Nach sechs Jahren kommt es zu einer Evaluierung des Gesetzes. Auch der Neubau der Kurve von Mönchehof nach Ihringshausen gehört zu den zwölf Projekten.

Kann-Gesetz: Ist ein Bauvorhaben, wie die Kurve Kassel, Teil der zwölf genannten Projekte, findet zuerst das „vorbereitende Verfahren“ statt. Am Ende des Anhörungsverfahren kann dann (wenn z.B. der gewünschte Beschleunigungseffekt nicht erzielt werden kann) von einer Genehmigung per Gesetz abgesehen werden. Das Projekt wird dann als verwaltungsrechtlicher Akt fortgeführt und per Planfeststellung genehmigt. Der Übergang ist möglich, da das „vorbereitende Verfahren“ bis auf wenige zusätzliche Ergänzungen identisch mit dem Planfeststellungsverfahren ist.

Klageweg: Dadurch, dass Baurecht beim MGVG durch Bundesrecht geschaffen wird, wird der Rechtsweg verkürzt. Verwaltungsrechtliche Klagen gegen das Bauvorhaben sind nicht mehr möglich. Der Rechtsweg führt direkt zum Bundesverfassungsgericht (BVerfG) mit einer Verfassungsbeschwerde oder einer abstrakten Normenkontrolle. Ob diese Rechtswegverkürzung verfassungsrechtlich und europarechtlich möglich ist, ist umstritten. Aktuell liegen aber keine Klagen gegen das MGVG beim BVerfG oder dem Europäischen Gerichtshof vor.

Fazit Tonspur: Die Planungen für die Kurve Kassel müssen unabhängig davon, ob das Vorhaben letztendlich per Maßnahmengesetz beschlossen wird oder per Planfeststellungsverfahren, wie begonnen weitergeführt. Die Planung muss allen gesetzlichen Anforderungen entsprechen. Die informelle Öffentlichkeitsbeteiligung der DB wird nicht beeinflusst. Die formelle Öffentlichkeitsbeteiligung findet im vorbereitenden Verfahren ebenso statt, wie im Planfeststellungsverfahren. 
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Agenda

n Aktuelles

H Prifergebnisse Strecke Altenbeken - Northeim - Nordhausen
H Ausblick [ weiteres Vorgehen

Entfallt: Verabschiedung gemeinsamer Botschaften
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen l9 SchiiBler-Plan

Mit 19 Buros sind wir deutschlandweit prasent

Blrogrindung 1958

Nahezu 60 Jahre erfolgreich am Markt etabliert

Ca. 740 Mitarbeiter und Mitarbeiterinnen

ca. 500 Projekte jahrlich

89 Mio. € Umsatz/ Jahr

Zertifiziert nach DIN EN ISO 9001
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Alternative Düsseldorf
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen I9 SchiiBler-Plan
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Hochbau und
Industrieanlagen

Verkehrsanlage

Bau- und Projekt- Landsch afts- ErschlieBungsplanung
management undUmweltplanung
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Präsentationsnotizen
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen ﬂ SchiBler-Plan

Vorgehensweise (1/2):

Ziel ist eine Vergleichbarkeit mit BVWP-Bewertung der Kurve Kassel

Engpassbeseitigung und Transportkostensenkung durch Entfall des zeit- und kostenintensiven
Fahrtrichtungswechsel im Rangierbahnhof Kassel (BVWP)

Leistungsfahigkeit fir den Guterverkehrs gemaf Prognose BVWP analog Kurve Kassel

Aufnahme des Bestandes

Sichten aller verfligbaren Unterlagen

Offentliche Unterlagen:
Nahverkehrskonzepte, Bilddaten, Google Maps, Umweltdaten

Daten der DB AG:

Verzeichnis ortlich zulassiger Geschwindigkeiten, Lageplane (Ingenieurvermessung
Lage), Streckenbéander (Ingenieurvermessung Gleisvermarkungsplan), Daten zu
Ingenieurbauwerken (Eisenbahniberfiihrungen und Straf3enuberfihrungen) und Tunnel,
Beschaffenheit Fahrbahn, tangierende MalRnahmen (Leistungs- und
Finanzierungsvereinbarung, Station & Service), Fahrplane
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Alternative Düsseldorf
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen ﬂ SchiBler-Plan

Vorgehensweise (2/2).

Ableitung notwendiger infrastruktureller MalRnahmen, um das verkehrliche Ziel zu
erreichen:

Definition des verkehrlichen Zieles:
Aufnahme des Schienenguterverkehrs analog Kurve Kassel
Beibehaltung des Schienenpersonennahverkehrstaktes / -angebotes

Infrastrukturelle Mal3nahmen:
Elektrifizierung
Erforderlicher Ersatz baulicher Infrastruktur aufgrund Elektrifizierung
(Fahrbahn, Tunnel, Eisenbahntberfiihrungen, Stralentberfiihrungen)
Herstellung ,Elektrifizierungsfestigkeit (Leit- und Sicherungstechnik,
Telekommunikation, etc...)

Kostenermittlung fur die notwendigen infrastrukturellen Malihahmen
Nach den Grundsatzen des BVWP 2030 (Basis Kostenermittiung 2015)
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen

Kostenermittlung:

Arbeitsschritte Ausbau:

Hinterlegung einer Einheitspreisdatei
(EP-Datei)

» EP voreingestellt, aber editierbar

 EP bilden das komplette
Leistungsspektrum ab

EP abgeleitet aus
Kostenkennwertekatalog fir die
Finanzierung der Eisenbahn des
Bundes

* Weitgehende automatisierte
Mengen-ermittlung

Zulage fur Schwierigkeiten

* Abbildung von besonderen
Bedingungen durch Zulagen auf
den EP

Zulagen voreingestellt und wahlbar

& SchiBler-Plan

Strukturierung des spezifischen ,Einheitspreis- und Zuschlagsfaktorenkatalogs* mit
relevanten und handhabbaren Einheitspreisen und projektrelevanten Zuschlagsfaktoren

Herleitung von
Zuschlagsfaktoren:

- Dienen zur Abbildung
besonderer Schwierigkeiten

- Manuelle Korrigier- und
Einsetzbarkeit in den
Kostentabellen

- Ansatz von Erfahrungs-
werten

Herleitung der spezifischen

Einheitspreise (EP)

Anforderungen an EP:

- Nachvoliziehbarkeit der
hinterlegten Leistung

- Basierend auf Regellosungen
und —querschnitten zur soft-
wareseitigen Ermittlung

Erstellen einer Struktur des

spezifischen Einheitspreis-

katalogs

- Untergliederung der
Baukosten in Gewerke

- Ggf. weitere Unterteilung
der Gewerke

Ergebnisse / Ausgangsdaten:
Spezifischer Einheitspreis- und Zuschlagskatalog

Strukturierung des spezifischen ,Einheitspreis- und Zuschlagsfaktorenkatalogs“

Gesamtkosten

Summe der Bau- und GE-Kosten

Planungs- und Verwaltungskosten (x% auf Summe der Bau- und GE-Kosten)
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Alternative Düsseldorf
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Vorführender
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Alternative Düsseldorf
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen l9 SchiiBler-Plan

Beispielhafte Darstellung einer technischen Problemstellung aufgrund der
Elektrifizierung (3/4):
Beispiel Ertichtigung Tunnel

= Bestandstunnel der DB

e Bauwerksalter teilweise > 100 bis
150 Jahre

Altersbedingte Schaden wurden
mehrfach saniert, weitere ] YV 75 O
Sanierungen sind wirtschaftlich il R e ;g Pl
nicht sinnvoll. e i LL, —
Gleisabstand bei 2-gleisigen Strecken in
der Regel nur ca. 3,50 m bis 3,60 m (<

4,00 m)

Regellichtraum entspricht haufig nicht
den aktuellen Vorschriften far
Neubauten oder Erneuerungen

Regellichtraum umfasst nicht den

Aufsatz fur Stromabnehmer
schlechte Zuganglichkeit

Tunnel Walkenried (Westportal)
Naturschutz

Denkmalschutz
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Alternative Düsseldorf
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen ﬂ SchiBler-Plan

Beispielhafte Darstellung einer technischen Problemstellung aufgrund der
Elektrifizierung (4/4):
Beispiel Ertichtigung Tunnel

» Aufweitung fur Elektrifizierung erforderlich:

* Lichtraumprofil bisheriger Tunnel
nicht fur Elektrifizierung geeignet
(Aufsatz)

Baulicher Zustand erfordert
Sanierung

» Mogliche Varianten:

 Vorhandener Eingleisiger Tunnel:
» Aufweitung erforderlich (s.
Beispiel)

Vorhandener zweigleisiger Tunnel,

aber nur mit einem Gleis (auch

zukunftig) belegt:

» Gleis in Tunnelmitte verlegen,
verbunden mit Tunnelsanierung

Vorhandener zweigleisiger Tunnel:

» Aufweitung erforderlich Beispiel Aufweitung eines eingleisigen Tunnels
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Vorführender
Präsentationsnotizen
Alternative Düsseldorf


Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen

& SchiBler-Plan

Teilabschnitt Altenbeken — Ottbergen — Bodenfelde — Northeim
Strecken 2974 und 2975 (Karte 1/2)
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen I? SchiiBler-Plan

Teilabschnitt Northeim — Nordhausen, Strecke 1810 (Karte 2/2)

Ed Birm (Leine) Nord \ e " A T 3 | & 41,6509 m i
! Osteradasg b S S 3 s Ruphind
ﬁzp am Hari\- . Osterode am Harz 326 R:Jrf;z;iukub J kf i
105,3 (213 m) 'MiIIE'fUﬁ.I

F L .
Edesheim {Laing) Sid Csterode am Harziles ’ o
86,3 3 QLS ?' o 4 &
D '+|-’Jl’-fr);.|‘. ¥ - ¥
ap e
ey |
’T Benneckensl.eh,» ’g.g‘
28,3 (530 m) §* % Stls a
& % 3570,

* /q Carlsins LT ln:l
Balinsofsmisenm "97110 “‘

Hasselfelde
! Tary ; Sachs;n-f\nhu t 404 (454 m)
/ [NH::}helm { 1 7 | Sorge 335, :
- 3 ' b X

Northeim (Har.}
BB, [1732 v, Hannavar] { Wulften 357 / 4
88,6 [18710 n. Nordhauser] 103.5 10 i = F e~ N}edersa‘cﬁse ¢
64,0 [2575 v, Otibergen] N ~ of | W - J - 1 33 % Sophienhuf El-lrkanmmt
350 i . 'Y "y ' : > Er)
30 ™ 17,1 % ] N 1 Tiefenbachmiihle
- - . ; E [ oy * 1 istelder Taimibie
Nérten-Hardenberg - BF Herzberg (Harz) — - [ ¢ | i - | Eisfelder Talmihle
£.2E%2 . 5T (1510 Norbeim] . 4 o - "-3"9-”‘35:'_“1(
1177 {1812 . BS ordl] - : A ; * Thiiringen 32670 Rosengiiner it
= o Netzkater 15,8 O % Stailer y
Pappenberg 6ii m

| i3
1 lifeld Bad 128
i / Elirich IIW'NQQ‘ lirsik
Gattingen [ N . ) 1423 Iifeld g 11,5 f
o I d ; TTEBAM) iy Schraiberwiess

i : Barbis 1225

. X over| N ,4 1 ¥ G il
J gg :gg%n gudanlfa Gl 1 X 357 # Nimdarsachswerfen
Gattingen Gbt Nard n, Grone _ : Wofflaben\ge_ 770 . & IMelder Strane B,0
O4EA S 247,71 [3600 v. Frankfurt/h ] e AT — /N st 7,0

Gétlingen Gbf :
L Qm . ﬁ,.. Niedersachswerfen A o |, Nedersachumeren
\ ’ i Mordhausen-Krimderode
GOTTINGEN . _ o “*z:;::m* f
{ ~ - — Nerdhaisen-& % o, Rcarto Huch S 30

Nl ecr 2.2
Salza 154 jﬂdh Hassocir s 15 m’ﬂ

.

Thiiringen o mihumn Hurdnouatm
B rdhausen &
97, 00157.4

-
o
. Y
\ g
%@,—,__\_i&@

Helm

2 ' .
d - — \

f € I LS e L = ~ p Wolkrams-

P i - i — hausen

Leinefelde S s : 108, 105,20,0

67,1 Esm\r.ﬁon'r;.a% (. . = s A
138 4 [6343 v, Halle/Saals] = g
18.5 Kleinfurra %, 0
34

e

“«BOH S
Sondershausen Glickauf 2.1
Sondershausen
12.0030,%

Deuna Zementwerk il
Bk Werkbf, Dyckethofi
4.0
2273 [3600 w. FrankfurM,]
1705 [6343 v. Halle /Saske)]

DB Netz AG | I.NG-MI-W(3) | 30.03.2020


Vorführender
Präsentationsnotizen
Alternative Frankfurt


B
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MalRnahmenumfang (1/4):

Projektbedingte MaRnahmen (Elektrifizierung):

Elektrifizierung: 279 km (Lange Kettenwerke bezogen auf Strecken- und
Bahnhofsgleise))

Unterwerke / Umrichterwerke: Neubau zweier Unter- / Umrichterwerke
Tunnel: Sanierung:

2 eingleisige Tunnel (LAnge: 630 m / 269 m):

1 zweigleisiger Tunnel (Lange ca. 245 m)

Ersatzneubau:

1 eingleisiger Tunnel (L&dnge: 959 m)
StralRentberfihrungen: Ersatzneubau: 5 StralBenuberfliihrungen

Absenkungen: 7 Stral3entberfuhrungen

Erdungsmalinahmen und Bertuihrungsschutz:
alle anderen StraRenuberfihrungen
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen ﬂ SchiBler-Plan

MalRnahmenumfang (2/4):

Projektbedingte MaRnahmen (Elektrifizierung):

Eisenbahnuberflihrungen: Ersatzneubau: 4 Eisenbahnuberfihrungen
darunter: Weserbricke

GroRere Umbaumalnahmen:
5 Eisenbahntberfihrungen

Erdungsmalinahmen erganzen:
An allen anderen Eisenbahniberfihrungen
Larmschutz (aktiv: LSW): ca. 20 km
Grunderwerb: standiger Grunderwerb:
fur OLA-Maste, etc.
zeitweiliger Grunderwerb:
fir Zuwegungen und Baustellen-

einrichtungsflachen

Ausgleichsmalinahmen: far die Inanspruchnahme von Grundstticken
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MalRnahmenumfang (3/4):

Projektbedingte MaRnahmen (Elektrifizierung):

Gleisumbau: - in Bereichen der Gleisabsenkungen
-in Bereichen der Tunnelumbauten / - Neubauten
- im Bereich der Langsamfahrstellen
(Strecke 1810, keine Streckenklasse D4) mit
Untergrundsanierung
- bei Uberholgleisverlangerungen (s. MaBnahme-
umfang 4)

Sicherungstechnik: Anpassungen aufgrund Elektrifizierung erforderlich

BahnUbergange: Anpassungen an allen technisch gesicherten Bahn-
ubergangen erforderlich

GSM-R*: Aufbau Strecke 2974 Langeland — Ottbergen

*Global System for Mobile Communications
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen ﬂ SchiBler-Plan

MalRnahmenumfang (4/4):

Projektbedingte MalRnahmen (aus Kapazitatsgrinden):

Verlangerung Uberholgleise: - Bahnhof Niedersachswerfen: 1 Gleis auf 750 m
Nutzlange
- Bahnhof Hardegsen: 1 Gleis auf 750 m Nutzlange

Zusétzliches Uberholgleis: - Bahnhof Northeim: 1 neues Gleis mit 750 m Nutzlange

Erhdhung Einfahrgeschwindigkeiten: Erhdhung von 60 km/h auf 80 km/h im Bahnhof
Bodenfelde

Verbesserung Einfahrmadglichkeiten: Bessere Anbindung der Strecke 1810 an den Bahnhof
Nordhausen

Weichentrapeze: Zusatzlich erforderlich aus betrieblichen Grinden:
- Bahnhof Brakel
- Haltepunkt Wulffen
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Gewerkeweise Zusammenstellung der Kosten:

Bemerkungen gesamte Haushalts-relevante
Projektkosten BVWP
(Gesamtprojektkosten, ggf. mit
Ersatzanteilen, inkl. der gesamten
Planungskosten)

in Oberbau enthalten 0,0

9,0

Oberbau / Unterbau

Leit- und Sicherungstechnik inkl. Tk und
Kabeltiefbau

Eisenbahniiberfiihrungen

StraBeniiberfiihrungen

Tunnel

z.B. Grunderwerb und

Sonstige Mafinahmen AusgleichsmaRnahmen

Risiko / Unvorhergesehenes 10%

Planungskosten 18%

Gesamtkosten
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Altenbeken - Northeim - Nordhausen:
Weitere Betrachtung im Trassenfindungsprozess nicht sinnvoll

Im Vergleich:

Kosten auf Basis einer Analyse gem.
BVWP-Methodik (Kostenstand 2015)

Projekt Haushaltsrelevante

Kosten

I/ GﬁterZﬁge pro Tag* AltenbEken - NorthEIm - 495,3 Mio €
Nordhausen |

Fazit:

= Die Annahme von 44 Giterzigen Mehraufkommen ist bindend fir die Betrachtung, da
potenzielle Mehrkapazitaten ohne belegbaren Bedarf nicht berticksichtigt werden diirfen.

= Zur Erreichung des verkehtrlichen Zieles von 44 Giterziigen mehr in Ost-West-Relation
wirde die Erttichtigung der Strecke Altenbeken - Northeim - Nordhausen ca. 500 Mio.
EUR kosten.

= Die DB Netz AG hat keinen Auftrag auf Basis dieser Ergebnissen die Strecke Altenbeken -
Northeim - Nordhausen weiter zu betrachten und in den Trassenfindungsprozess
einzubeziehen.

> Auf Basis dieses Ergebnisses lassen sich keine weiteren Investitionen in
tiefergehende Betrachtungen rechtfertigen, die auBerhalb des Suchraums liegen.
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Die Strecke Altenbeken - Northeim - Nordhausen wird im

Rahmen des Projektes Kurve Kassel nicht weiter betrachtet

Zusammenfassung:

= Eine Ertuchtigung der Strecke Altenbeken - Northeim - Nordhausen wurde nicht als
Projekt mit vordringlichem Bedarf in den BVWP aufgenommen

= Eine Betrachtung der Strecke ist nicht Bestandteil des Projektauftrages des Bundes zur
Kurve Kassel mit der Referenzvariante Ménchehof - Ihringshausen

= Aktuell liegen keine belastbaren Informationen vor, dass die Strecke perspektivisch
stillgelegt werden soll

= Aktuell liegen keine Bedarfsanmeldungen der regionalen Verkehrsanbietern flr eine
zuklnftige Ausweitung des OPNV vor

= Basis flir eine Bewertung des MalRnahmenumfangs zur Ertlichtigung flir den
Guterverkehr sind
44 Guterziige (Zugzahlenprognose 2025)

= Die Laufwegsverkiirzung (Vergleich der beiden Bestandsstrecken ca. 30 km kirzer) stellt
kein mafl3gebliches Argument zur Rechtfertigung einer Ertlichtigung dar
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Agenda

n Aktuelles

H Prifergebnisse Strecke Altenbeken - Northeim - Nordhausen
H Ausblick [ weiteres Vorgehen

Entfallt: Verabschiedung gemeinsamer Botschaften
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Nachste Schritte C

= Expertentag am 30. Marz 2020:
entfallt bis auf Weiteres, Neuterminierung nach Corona-Krise

= Vorschlag fiir nachsten Runden Tisch:
Vorbehaltlich Rickmeldung auf das gewahlte Format: 21.04.2020
Themen: Planungsfortschritt im Suchraum

= Weitere Moglichkeiten zu Information und Austausch online
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Agenda

n Aktuelles

H Prifergebnisse Strecke Altenbeken - Northeim - Nordhausen
H Ausblick [ weiteres Vorgehen

Entfallt: Verabschiedung gemeinsamer Botschaften
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www.kurve-kassel.de

DEUTSCHLAND BRAUCHT
EINE STARKE SCHIENE

o
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BACK-UP
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen ﬂ SchiBler-Plan

Kostenermittlung:

Auswertung der ermittelten Investitionskosten (nachgelagert)

Ermittlung der filterbaren Ersatz- bzw. Erhaltungskosten:
« Kosten aus notwendigen Ersatzinvestitionen (,Sowieso-Kosten*)
« Kostenbeteiligungen Dritter
* Einheitliches Kostenermittiungsschema uber alle Projekte

Ermittlung der bewertungsrelevanten Ausbau- / Neubaukosten (Aus- /
Neubaukosten inkl. noch zu tatigender Planungskosten fir Aus- / Neubau)

« Investitionskosten abzgl. Filterbarerer Ersatz- bzw. Erhaltungskosten
» Gewerke- und Gleisscharf

Ermittlung der haushaltsrelevanten Aus- und Neubaukosten gemafi BVWP:
« Gesamt-Investitionskosten
« Gewerke- und Gleisscharf
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Betrachtung Altenbeken — Northeim - Nordhausen I? SchiiBler-Plan

Gewerkeweise Zusammenstellung der Kosten (1):

Bemerkungen gesamte Haushalts- darunter Erhaltungs- |Bewertungsrelevante Ausbau-
relevante Projektkosten |und Ersatzkosten / Neubaukosten

BVWP (Aus- und Neubaukosten, inkl.
(Gesamtprojektkosten, noch zu titigender

ggf. mit Ersatzanteilen, Planungskosten fiir Aus- /
inkl. der gesamten Neubau)

Planungskosten)

in Oberbau enthalten

Oberbau / Unterbau

Leit- und Sicherungstechnik inkl. Tk
und Kabeltiefbau

Eisenbahniiberfiihrungen

StraBeniiberfiihrungen 8,2

64,7

33,2

Oberleitung / Bahnstrom 125,7

z.B. Grunderwerb und
AusgleichsmaBnahmen

Risiko / Unvorhergesehenes 10% 37,8

Sonstige MaBnahmen 16,4

Planungskosten 18% 75,6

Gesamtkosten 495,3
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Gemeinsame Botschaften - 3. Runder Tisch
(Sachstand Kurve Kassel)

= Am 30. Marz 2020 fand die dritte Sitzung des Runden Tisches zum Bahnprojekt
Kurve Kassel als Online-Veranstaltung statt. Der Runde Tisch ist Teil der frihen
Offentlichkeitsbeteiligung der DB Netz AG.

= Das Projektteam der DB Netz AG und beauftragte Planungsburos berichteten
den Teilnehmenden uber aktuelle Untersuchungen und Planungen.

= Die Betrachtung der Kosten fiir die Strecke Altenbeken - Northeim -
Nordhausen nach der Methodik des BVWP kam zu dem Ergebnis, dass die
Haushaltsrelevanten Kosten fiir die Strecke bei ca. 500 Millionen Euro liegen
wiarden. Fur einer weitere Betrachtung der Strecke Altenbeken - Northeim -
Nordhausen liegt der DB Netz AG kein weiterer Projektauftrag durch das BMVI
VvOor.

= [Platzhalter zu Diskussionsschwerpunkten]
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